KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

1) Rodzaj, cechy, skala (np. zdoIno$é¢ produlkeyjna) i usytuowanie przedsiewziecia:

wPrzebudowa drogi powiatowej nr 35787 Sepolno Wielkie — droga krajowa nr 25 na
odcinku 2,7 km”

Usytuowanie drogi w miejscowosci Sepolno Wielkie dziatki drogowe nr 294 Obreb 133
Sepolno Wielkie oraz i 349 Obreb 0132 Sepolno Male.

dane dotyczace dzialek (nr, obreb, ark., powierzchnia w m’, wlasciciel: imie nazwisko,

adres):

Projektowane  prredsiewziecie  usytuowane  bedzie w  istniejgcych  liniach
rozgraniczajgcych drogi powiatowej nr 3578Z Sepolnoe Wielkie — droga krajowa nr 25
na odcinku 2,7 km

Usytuowanie drogi w miejscowosci Sepolno Wielkie dziatki drogowe nr 294 Obreb 133
Sepolno Wielkie oraz i 349 Obreb 0132 Sepolno Male. Wiasciciel dgialki — Powiat
Szczecinek ul. Warcislawa IV 16 78- 400 Szczecinek — Zarzgd Drég Powiatowych w
Szezecinku ul. Warcistawa IV 16 78-400 Szezecinek

Obstuga komunikacyjna:

Lokalizacja wjazdu i wyjazdu

Wjazd i wyjazd na projektowany obszar inwestycji jest zgodny 7 poczathiem i koricem
drogi objetej priedsigwrieciem

Tlos¢ miejsc parkingowo — postojowych na terenie objetym inwestycja

Na projektowanym przedsiewzieciu nie prrewiduje sie lokalizacji miejsc parkingowo
postojowych

na obszarach przyleglych - nie dotyczy

llos¢ samochodow osobowych - nie dotyezy  szt./dobe

Tlos¢ samochodow cigzarowych i innych pojazdéw - mie dotyezy  szt./dobe

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomo$ci, a takie obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomofci szatg roslinng:

Inwestycja prowadzona bedzie wzdlug drogi powiatowej — calkowita powierzchnia

odcinka objetego opracowaniem wynosi 21.600 nr’.

Planowana przebudowa drogi w obrebie poprawi bezpieczeristwo i plynnosé ruchu na

przebudowanym odcinku poprzez zniiane hikow pogiomych i pionowych drogi

Rodzaj nawiergchni na priebudowanym odcinku drogi

— Nawiergchnia na odcinku drogi —istniejgea — asfaltowa 3,90 — 4,40 m, projektowana
— masa asfaltowa szerokesci 6,00 m. + pobocza o szerokosci 1,00 m

Przy prrebudowie drogi preewiduje si¢ wycinke 46 drzew znajdujgcych si¢ w poboczu
drogi. Wszysthie driewa znajdujq sie w pasie drogowym.

Frojektuje sie priebudowe drogi 1 zachowaniem istniejgcego powierzchniowego
systemu odprowadzenia wod opadewych i rogtopowych poprzez przydroine istniejgce
rowy drogaowe.



Ze wigledu na maly ruch na drodze nie priewiduje sie instalacji seperatoréw, gdys w
wodach opadowych moie znajdowaé sie tylko sladowa ilosé czgstek ropopochodnych i
olejowych.

3) Rodzaj technologii (w odniesienin do istniejgcej i planowanej dzialalnosci —
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewziecia) : :

Zgodnie 7 informacja uzyskang od projektanta dla calej szerokosci jezdni projektue sie:
- Warstwe Scieralng nawierzchni z masy bitumicinej o grubosci 4 cm

- warstwe wigigcq 7, masy bitumicznej o grubosci 6 cm

- Warstwa wymocnienia nawierzchni siathy do nawierzchni bitumicznych

- warstwa wyrownawcza grubosci 4 cm.

Dla poszerzenia jezdni projektuje si¢ podbudowe 7 krusgywa lamanege 0 — 31,5 mm o
grubosci warstwy 28 cm

oraz podsypke piaskowa o grubosci ca 10 cm.

Planowana priebudowa drogi  poprawi berpieczeristwo i plynno$é ruchu na
przebudowanym odcinku poprier zmiane lukéw pogiomych i pionowych drogi orag
zwighszenie szerokosci nawierzchni co poprawi begpieczenstwo ruchu podczas
wyprzedzania i wymijania pojazdéw.

4) Ewentualne warianty przedsigwzigcia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczefistwa ruchu drogowego :

Nie przewiduje sie rozwigzar wariantowych.

Wariant ,,0” — w tym wariancie Inwestor nie prrewiduje wykonania tadnych prac
remontowych co spowoduje catkowite zniszczenie odcinka drogi powodujac zwickszenie
zagroienia  bezpieczeiistwa ruchu  pojazdéw  samochodowych ~ oraz  wigrost
zaniecgyszezenia powietrza i poziomu hatasu.

Wariant proponowany przez inwestora jest pelna realizacja przebudowy drogi
powiatowej, 1. jezdnia asfaltowa, zjazdy gospodarcze gruntowe i zjazdy do posesji i
skrzytowania bitumiczne, odwodnienie jezdni poprier spadki poprzeczne i podtuzne do
gruntu. Jest to wariant optymainy.

Wariant prredsigwziecia  priewidywany do przebudowy drogi zawiera wszystkie
podstawowe zabezpieczenia dla tego typu inwestycii. Sa to metody powszechnie
stosowane w krajowych rogwigzaniach technologicznych dla tego typu inwestycji.
Prryjete parametry techniczne zapewniajg poprawna statyke drogi oraz ekonomike
kosztow budowy. Sq zgodne ; katalogiem projektowania typowych nawierzchni
drogowych.

W wyniku przeprowadzonych prac powstanie nowoczesny i wygodny szlak
komunikacyjny.

Majgc powyisze wwarunkowania na wizgledzie nalely uznaé, ie racjonalny wariant
alternatywny — jest jednoczesnie wariantem proponowanym przez wnioskodawce.
Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska to réwniei wariant ZAPFrOponowany prrez
wnioskodawee ze wiglgdu ne:

- maksymalne zachowanie drzewostanu istniejgcego

- obnizenie poziomu halasu komunikacyjnego oraz obnitenie poziomu spalania paliw
poprzez uplynnienie jazdy pojazdow.

Ze wigledu na _istotng poprawe warunkéw trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie
ucigzliwosci w jej otoczeniu nie prewiduje sie innych wariantéw niz opisany w karcie
informacyjnej.

5) Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialéw, paliw oraz
energii:



FProjektowana technologia prrebudowy drogi nie wymaga zapotrzebowania w energie
elektryczng, cieping ani gazowq. Dostarczane elementy na budowe sq gotowymi
prefabrykatami a niezhedna potrzebna mieszanka asfaltowa do wykenania przebudowy
drogi dostarczana jest samochodami 7 wytworni mas bitumicznych jako gotowa do
whudowania .

w tym: szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynosi:

e elektryczng ... nie wymaga sie. ... KW/MW
e cieplng ... mie Wymaga sie...... ... kW/MW
¢ T FEC WYHIAZA SI€.................\cococoee, m’/h

6) Rozwigzania chronigce $rodowisko:

Preyjetn technologia wykonania robot priebudowy drogi nie priekroczy standardéw —

Jakosci Srodowiska poza terenem inwestora. Priyjete rozwigzanie wnie wplynie na
srodowisko
- prowadzenie prac budowlanych w porge driennej
- recgne prowadgenie prac w poblizu drzew

7) Rodzaje i przewidywane ilo§ci wprowadzanych do §rodowiska substancji lub energii
przy zastesowaniu rozwiazan chronigcych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza:
Planowane preedsigwziecie nie zwigkszy emisji zanieczyszezen do powietrza.

-spaliny emitowane przez spragt budowlany bedg w zakresie emisji dopuszczalnej dia
Srodowiska.

b) emisja halasu :

- prowadgenie prac budowlanych w porze dziennej nie wighszy halasu na terenie
prowadzonego prredsiewriecic,

- halas i drgania powstajgce podczas prowadzenia prac bedzie krdtkotrwale o niewielkich
cgynnikach szhodliwosci

¢) ilo$¢ i spos6b odprowadzania sciekéw socjalno — bytowych :

— na czas prowadzenia inwestycji wykonawca zobowigzany jest do ustawienia dla
pracownikow kabin toaletowych Toi Toi

- odpady powstajgce w fazie prowadzonych prac budowlanych zostang priekazane jednostkom
specjalistycznym zajnujgcym sig utylizacig odpadéw budowlanych,

- odpady - butelki po napojach, folie budowlane i worki papierawe itp.; powstate w trakcie
prowadzenia robot budowlanych zostang wywiegione na wysypisko lub przekazane do
utylizacji priez odpowiednie firmy.



d) ilo$¢ i spos6b edprowadzania §ciekéw przemyslowych :
- nie dotyezy

¢) ilo$¢ i spos6b odprowadzania wod opadowych :

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu i niwelety drogi wody opadowe i roztopowe
odprowadzane sq poprzez istniejgce rowy prrydroine. Przebudowa drogi nie
zwiekszy ilosci wéd opadewych i roztopowych.
Wwyniku prrebudowy drogi nie zwiekszy sie ilosé wod apadowych — odprowadzenie
wdd opadowych popriez istniejgce rowy priydroine

f) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen :

Przy wykonaniu planowanego prredsiewziecia nie przewiduje sie stalego instalowania
maszyn i urzgdzern

8). Mozliwe transgraniczne ocddzialywanie na §rodowisko:

Ze wigledu na to, le projektowana prrebudowa drogi nie leiy na szlaku prowadzgceyn
ruch samochodowy do priej$¢ granicznyeh i obstuguje jedynie ruch lokalny nie wystqpi
na tym obszarze trans graniczne oddzialywanie na Srodowisko.

9) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dmia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace si¢ w zasiegu
znaczgcego oddzialywania przedsigwzigeia :

Projektowane priedsigwzigcie znajduje sie w obszarach chronionych Natura 2000
Natura 2000 — PLB 320019 Ostoja Drawska— obszar specjalnej ochrony ptakdw

Kierujgc sig charakterem planowanego priedsiewziecia nalely uznad, e jego realizacja nie
bedzie miala wplywu na najblizej usytuowane preedsiewziecia planowane obszary NATURA
2000 oraz nie bedzie mialka wplywu na pozostale obszary i formy ochrony pryyrody wyniienione
w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie pryyrody (D7 U. 2004 v. Nr 92, poz. 880z
poiniejszymi zmianami),

16) Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej:

Ze wrgledu na to, e projektowana przebudowa drogi nie lefy na szlaku prowadzgcym
ruch samochodowy do prrejs¢ graniczaych i obstuguje jedynie ruch lokalny nie wystgpi
ra tym obsiarze zagroienie berpieczeristwa dla ruchu w transeuropejskiej sieci
drogowej.

11) Przedsigwzi¢cia realizowane i zrealizowane, znajdujjgce si¢ na terenie, na kiérym
planuje si¢ realizacj¢ przedsigwziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia
lub ktérych oddzialywania mieszcza sie w obszarze oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia — w zakresie, w jakim ich oddzialywaniu mogg prowadzi¢ do
skumulowania oddzialywan z planowanym przedsi¢wzigciem :

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 35787 Sepolno Wielkie — droga krajowa



nr 25 na odcinku 2,7 km nie zmienia sposobu zagospodarowania terenu.
Preedsiewzigcie usytuowane bedzie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych drogi
powiatowej. Diugos¢ priebudowywanego odcinka drogi wynosi 2,7 km a szacowana
zajetosé terenu w granicach pasa drogowego wynosi okolo 12.600 u

Celem imwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu. Wykonanie nawierzchni drogi
priyezyni si¢ do wigkszenia komfortu jazdy i bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu a takze
podniesie walory estetyczne terenu.

12) Ryzyke wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej:

Projektowane predsigwzigcie w fuzie realizacji i eksploatacji nie niesie za sobg ryzyka
wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z uiywanymi do przebudowy drég materialami i
technologiq robdt drogowych.

13) Przewidywane iloSci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
srodowisko:
- odpady powstajgce w fazgie prowadzonych prac budowlanych zostang przekazane jednostkom
specjalistycznym zajmujqcym si¢ utylizaciq odpadéw budowlanych,
- odpady - butelki po napajach, folic budowlane i worki papierowe itp.; powstale w trakcie
prowadzenia robot budowlanych zostang wywiezione na wysypisko lub prickazane do
utylizacji przez odpowiednie firmy.

14) Prace rozbiérkowe dotyczace przedsigwzie¢ mogacych znaczgeo oddzialywaé na

srodowisko:
Zakres prac rozbiorkowych dla planowanej inmwestycji obejmuje jedymie czesciowe
frezowanie starej nawierzchni bitumicznej. Uszyskany destrukt bitumiczny zostanie
ponownie whudowany w projektowang przebudowie drogi juko warstwy podbudowy fub
nawierzchnie 7 kruszyw na  zjazdach grumtowych na pola. Uzyskany destrukt
rozhidrkowy moge byé réwniei poddany utylizacji lub ponownemu prretworzeniu w
wytworniach mas bitumicznych,

15) Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsigwzieé wymienionych w art. 135 Prawa ochrony $rodowiska),
spowodowane tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwigzah technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogy by¢ detrzymane standardy jakosci
Srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu?

Inwestycja nie przewiduje utworzenia obszaru ograniczonego uiythowania. Calosé
inwestycji ogranicza sic do obszaru zamknigtego liniami rozgraniczenia pasa
drogowego.

16) Czy Wnioskodawca ubiega si¢ o dofinansowanie planowanej inwestycji ze Srodkow
Unii Europejskiej?

Whrioskodawca nie ubiega si¢ o dofinansowania planowanej inwestycji ze srodkow Unii
Europejskiej

Szczecinek 06.07.2018 r.
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