KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA
sporządzona zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji 
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2017.1405 t.j. z dnia 2017.07.21) zawierające w szczególności dane:
1) Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:

· Rodzaj: inwestycja mogąca potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie §3, ust. 1, pkt. 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. 2016.71 t.j. z dnia 2016.01.18 "drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km". Inwestycja zostanie zrealizowana w okresie pomiędzy 10.04.2018 do 24.12.2020 roku.
· Skala: Przebudowa drogi powiatowej nr 3581Z w m. Drzonowo na odcinku od drogi krajowej nr 20 do torów kolejowych. Długość drogi: 1629,44 m, Szerokość: 6,0 m. Inwestycja dotyczy poszerzenia istniejącej nawierzchni oraz położenia nakładki wzmacniającej i warstwy ścieralnej na istniejącej drodze o szerokości podstawowej 3,0 m z poszerzeniami do 5,5 przed skrzyżowaniem z drogą krajową nr 20.
Planuje się przebudować drogę w linii istniejącej drogi. Szerokość projektowana to 6,0 m z lokalnymi poszerzeniami na łukach. Projektowana jezdnia w naturalny sposób będzie stanowiła poszerzenie istniejącej nawierzchni oraz nakładkę wzmacniającą.

Na terenie zabudowanym (od skrzyżowania z drogą nr 20 do znaku z nazwą miejscowości) projektuje się chodnik obustronny (za działką nr 55/3 jednostronny) o szerokości 2,0 m oraz zatokę parkingową dla samochodów osobowych. Droga na tym odcinku będzie ograniczona krawężnikami. Na pozostałym odcinku droga będzie miała przekrój drogowy (bez krawężników) z poboczami o szerokości 1,0 m utwardzonymi poprzez wykonanie warstwy z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 10 cm.
W ramach zadania wykonana będzie kanalizacja deszczowa w celu odprowadzenia wód opadowych; Odprowadzenie wód opadowych z przebudowywanego odcinka drogi odbywać się będzie do rowu melioracyjnego na działce nr 406 poprzez projektowane wyloty umocnione WL1 i WL2 - szczegóły wylotów wg branży drogowej. Przed wylotami zainstalowane zostaną studnie DN1500 z osadnikami umożliwiającymi separację piasków i innych zanieczyszczeń stałych spływających rurociągami. Na wlocie do osadnika zastosować deflektor, wylot ze studni 2 cm niżej od wlotu.

Projektowane rurociągi i przykanaliki wykonać z rur PVC-U o średnicy DN/OD 200-400 mm. Wody opadowe przechwytywane będą poprzez wpusty uliczne betonowe z osadnikami.

Zakres robót obejmuje wybudowanie:

- rura PVC DN/OD 200 SN8 SDR 34 (lita) - L= 133,7 m

- rura PVC DN/OD 250 SN8 SDR 34 (lita) - L= 293,3 m

- rura PVC DN/OD 315 SN8 SDR 34 (lita) - L= 411,8 m

- rura PVC DN/OD 400 SN8 SDR 34 (lita) - L= 749,8 m

- studnia bet. DN/ID 1200 - 33 szt.

- studnia bet. DN/ID 1500 z osadnikiem - 2 szt.

- wpusty uliczny betonowe DN/ID 500 z osadnikiem H=0,5 m i kratą uchylną - 24 szt.
oraz
oświetlenie rogi poprzez ustawienie 24 sztuk lamp oświetleniowych w technologii LED oraz wykonanie instalacji oświetleniowej w postaci obwodów oświetleniowych o długości do 1,2 km podłączonych do istniejącego złącza kablowego oraz usunięcie kolizji poprzez przełożenie odcinka istniejącego kabla energetycznego. 

· Usytuowanie przedsięwzięcia: inwestycja praktycznie w jednej połowie znajduje się na odcinku na obszarze zabudowanym a na drugiej poza nim. 
Dla rozwiązania przyjęto kilometrację roboczą tj.:

     - początek odcinka w km 0+000 (m. Drzonowo skrzyżowanie z drogą krajową nr 20),

     - koniec odcinka w km 1+629,44 (skrzyżowanie z drogą gminną dz. 434/9, 434/14, przed    

  przejazdem kolejowym).
Lokalizacja inwestycji: droga publiczna; dz. nr: 81/2; 95; 421; 14/2; 406; 14/1; 434/9; 434/14; Obr.0123 Drzonowo, Gmina Biały Bór, Powiat Szczecinecki, Województwo Zachodniopomorskie. 
Przebieg trasy stanowi połączenie lokalne miejscowości na trasie Stepień - Świerczewo-Drzonowo - Bielica zlokalizowanych w ciągu drogi powiatowej. 

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie szatą roślinną:

· Całkowita powierzchnia działek objętych inwestycją: 4,19 ha (41904 m2)
· Przybliżona powierzchnia drogi objętej przedsięwzięciem: 1,33 ha (13305 m2)
· Powierzchnia przebudowywanej drogi stanowi 31,75% powierzchni działek objętych inwestycją.

W obrębie opracowania wyszczególnić można: drogę powiatową wraz ze skrzyżowaniami z  

drogami gminnymi i zjazdami.
W ramach przedsięwzięcia wykonana zostanie wycinka drzew kolidujących z planowaną 

inwestycją w ilości do 58 sztuk oraz dokonane zostaną nasadzenia zamienne w ilości 58 sztuk. 

3) Obsługa komunikacyjna: 
· Droga powiatowa nr 3581Z w m. Drzonowo stanowi połączenie komunikacyjne dla mieszkańców Drzonowa poprzez włączenie do drogi krajowej nr 20 zarówno dla kierunku
w stronę Białego Boru jak i Szczecinka oraz poruszających się w ciągu drogi powiatowej Stepień - Świerczewo - Drzonowo - Bielica - granica województwa, 
· droga powiatowa służy do obsługi nieruchomości przyległych do niej, jaki i dla pojazdów poruszających się w celach turystycznych bądź gospodarczych.  
4) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejącej i planowanej działalności –charakterystyka istniejącego 
i planowanego przedsięwzięcia): 
· planowane przedsięwzięcie można scharakteryzować następująco: przebudowa istniejącej drogi poprzez poszerzenie i wzmocnienie jezdni warstwami bitumicznymi wraz z przebudową przepustu na rzece Gnilec, odwodnieniem drogi i oświetleniem drogowym.  
· Rodzaj technologii planowanych do wykonania prac: roboty bitumiczne polegające na budowie nawierzchni drogi powiatowej wraz z chodnikami, miejscami postojowymi, zjazdami do posesji oraz pracami inżynierskimi przy budowie przepustu. 

· Sposób wykonania prac: wycinka i karczowanie drzew przy użyciu pilarek spalinowych i koparek; roboty ziemne - korytowanie podłoża za pomocą koparek i zgarniarek z wywozem urobku w miejsce wybrane przez wykonawcę robót; budowa kolektora kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami i wpustami ulicznymi, rozbiórka i budowa nowego przepustu; ułożenie krawężników, obrzeży; roboty brukarskie – nawierzchnie z kostki betonowej na chodnikach, zjazdach, zatokach postojowych; wykonanie podbudowy z kruszywa dowiezionego samochodami samowyładowczymi – ułożenie, wyrównanie za pomocą równiarki, koparek, zagęszczenie walcami stalowymi lub gumowymi; wykonane  robót bitumicznych przy użyciu układarek warstw bitumicznych i zespołu walców;  wyrównanie i wzmocnienie pobocza nastąpi przy użyciu samochodów samowyładowczych dowożących kruszywo, równiarek oraz walców. Na końcu wykonane zostaną prace porządkowe w miejscu prowadzonej inwestycji. 
5) Ewentualne warianty przedsięwzięcia (np. wariant technologiczny, lokalizacyjny wraz z uzasadnieniem wybranego wariantu); opis wariantu polegającego na niepodejmowaniu przedsięwzięcia (wariant „0”): 
· WARIANT 0 – polegający na braku inwestycji pozostawia teren bez zmian. W tym wariancie droga będzie nadal funkcjonowała ale postępująca degradacja i brak normatywnych parametrów skutkować będą koniecznością coraz większych i bardziej kosztownych zabiegów naprawczych (powiększające się ubytki, wyboje, niebezpieczne zastoiska wody, wąska jezdnia, brak chodników), które przynoszą tylko doraźną poprawę istniejącej nawierzchni a nie wpłyną na bezpieczeństwo i poprawę komfortu jazdy kierujących pojazdami i poruszających się po drodze pieszych. W tym wariancie ruch kołowy będzie odbywał się nadal po złej, wąskiej nawierzchni, niedostosowanej do obecnego ruchu a dla pieszych i osób niepełnosprawnych w sposób niekomfortowy i z narażeniem zdrowia i życia ze względu na brak wydzielony ciągów pieszych. 
· WARIANT 1 – polegający na wykonaniu przebudowy drogi. Przedsięwzięcie umożliwi nowe zagospodarowanie terenu poprzez poszerzenie nienormatywnej jezdni, budowę odwodnienia, chodników, zjazdów, przebudowę skrzyżowań, budowę przepustu co spowoduje wzrost bezpieczeństwa i komfortu jazdy. 
6) Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii (wykorzystywanie zasobów naturalnych):
Z punktu widzenia formalnego, zapotrzebowanie na wodę, inne konieczne surowce
i materiały oraz paliwa występować będzie tylko w trakcie realizacji inwestycji i bę​dzie związane w całości z prowadzeniem prac inwestycyjnych. W chwili obecnej nie jest możliwym okreś​lenie wielkości tego zapotrzebowania, gdyż uzależnione ono będzie od szczegółowych rozwiązań technologicznych za​sto​sowa​nych do realizacji prac budowlanych i zastosowanego wyposażenia, które znane będą dopiero po opracowaniu dokumentacji oraz wyborze wykonawcy prac budowlanych, którego potencjał kadrowy oraz sprzętowy rzutować będą na sposób ich wykonania.
Zapotrzebowanie na energię do oświetlenia drogi to: do 2 kW.
7) Rozwiązania chroniące środowisko (tj. przewidziane w projekcie przedsięwzięcia rozwiązania mające na celu zredukowanie, zapobieganie lub zrównoważenie uciążliwości dla środowiska):

Zastosowanie trwałych materiałów i nawierzchni bitumicznej pozwoli na zminimalizowanie ilości prac i materiałów potrzebnych do utrzymania ścieżki rowerowej.
Prace budowlane związane z realizacją przedsięwzięcia będą wykonywane w ciągu dnia w godzinach pracy.

Poszerzona nawierzchnia bitumiczna pozwoli na uniknięcia pylenia z pobocza a zredukowanie hałasu od kół pojazdów będzie miało korzystny wpływ na otoczenie drogi. Również uporządkowanie spływu wód z drogi spowoduje poprawę warunków w obrębie drogi.
8) Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsięwzięcia, w tym:

a) ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych:

Powstałe ścieki socjalno - bytowe w trakcie realizacji inwestycji będą wywożone
z przenośnych toalet i neutralizowane w ośrodkach do tego przystosowanych (oczyszczalnie ścieków itp.).

b) ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych:

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie przewiduje się powstawania ścieków technologicznych.
c) ilość i sposób odprowadzania wód opadowych:

Bez zmian, powierzchniowo na teren pasa drogowego.

Całkowita powierzchnia drogi to: 13305 m2. Ilość wód opadowych na drogę, w skali roku wyniesie w przybliżeniu: 13305 x 0,6 x 0,9 = 7184,7 m3/rok.
d) rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami:

W trakcie realizacji nie powstaną odpady stałe.
Po wykonaniu przebudowy nie będą powstawały odpady stałe.
e) ilości i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń:

W trakcie realizacji przedsięwzięcia użyte będą maszyny i urządzenia budowlane typu: koparki, spycharki, samochody samowyładowcze, walce itp. Nie będą zainstalowane na stałe żadne urządzenia i maszyny.
f) Emisje substancji lub energii i inne uciążliwości (np. hałas, drgania, światło, energia cieplna, promieniowanie elektromagnetyczne, zanieczyszczenia powietrza):

Zakłada się, że hałas po przebudowie drogi będzie pomijalny.
9) Obszary lub obiekty podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2006r. Nr 92, poz. 880 ze zmianami) – podać odległość od lokalizacji planowanego przedsięwzięcia i oddziaływania na ww. obszary: 
Droga znajduje się w następujących odległościach od obszarów chronionych:
	Obszary chronionego krajobrazu

	Nazwa
	[km]

	Obszar Chronionego Krajobrazu "Las Drzonowski"
	w obszarze

	Obszar Chronionego Krajobrazu "Okolice Żydowo-Biały Bór”
	0.01

	Obszar Chronionego Na Południowy Wschód od Jeziora Bielsko
	2.71

	Obszar Chronionego Krajobrazu "Jeziora Szczecineckie"
	3.48

	Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

	Nazwa
	[km]

	Ostoja Drawska PLB320019
	10.25


	Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

	Nazwa
	                      [km]

	Sporysz PLH220064                                                                     
	8.39

	Jeziora Szczecineckie PLH320009
	9.66


10) Inne obszary lub obiekty podlegające ochronie, znajdujące się w zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia (np. strefa ochrony konserwatorskiej, strefa ochrony ujęcia wody, obiekty zabytkowe) i oddziaływania na ww. obszary lub obiekty:
Brak.
11) Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko:
Inwestycja ma całkowicie lokalny zasięg oddziaływania, nie przekraczający kilku metrów od drogi. Oddziaływanie transgraniczne inwestycji, zarówno w okresie realizacji prac inwestycyjnych jak i podczas jej późniejszej eksploatacji jest całkowicie pomijalne.
12) Wpływ planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej;
Przedmiotowa droga nie znajduje się przy drodze zaliczonej do transeuropejskiej sieci drogowej.
13) Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Ewentualna awaria nie wpłynie na powstanie katastrofy naturalnej i budowlanej.
14) Prace rozbiórkowe dotyczące

Prace rozbiórkowe polegały będą na frezowaniu w części nawierzchni jezdni, rozebranie istniejących obrzeży, krawężników, chodników i zjazdów z kostki betonowej i przepustu na rzece Gnilec. Rozebrany materiał nie stanowi odpadów w myśl rozumienia obowiązujących przepisów i zostanie ponownie wykorzystany w gospodarce drogowej przez Inwestora lub Wykonawcę w zależności od umowy na prace budowlane.
Janusz Raczyński
Opracował i skonsultował z Inwestorem zapisy karty
Szczecinek, 22.01.2018 roku
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