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Podstawa prawna:

1. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 z p6zn. zm.);

2. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé mo-
gacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z pdzn. zm.).

Planowane zamierzenie inwestycyjne zalicza si¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywac na srodowisko, gdyz zgodnie z trescia §3 ust. 2 pkt 3, stanowi przed-
sigwzigcie nieosiagajace progéw okreslonych w ust. 1, jezeli po zsumowaniu parametrow
charakteryzujacych przedsigwziecie z parametrami planowanego, realizowanego lub zreali-
zowanego przedsigwziecia tego samego rodzaju znajdujacego si¢ na terenie jednego zakladu
lub obiektu osiggna progi okreslone w ust. 1, rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze-
$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U.
z 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm.).

Planowana inwestycja stanowi II etap przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Grabowo.
Pierwszy etap dotyczyl przebudowy od km 0+000 do km 0+990 i zostat zakoniczony w grud-
niu 2023 r., 1 realizacja inwestycji nie wymagata przeprowadzania postepowania z zakresu
ocen oddziatywania na §rodowisko.

Kolejny, czyli drugi etap przebudowy planowany jest do realizacji w miesigcu maju — czerw-
cu 2024 r. Po zsumowaniu II etapdw przekroczone zostaty progi zobowiagzujgce do wystgpie-
nia Inwestora o decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsie-
wzigcia. Po zsumowaniu etapow droga o nawierzchni twardej ma calkowitg dlugosé powyzej
1 km). Obydwa etapy realizowane bedg w tej samej technologii.

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsigwzigcia.

Projektowane przedsigwzigcie obejmowaé bedzie przebudowe drogi gminnej, na odcinku 310
m, na dzialce o nr ewidencyjnym 275/4 obrgb 0129 Grabowo, gmina Biaty Boér, powiat
szczecinecki, wojewddztwo. zachodniopomorskie. Wskazany odcinek drogi stanowi droge
gminna tgczacg miejscowos¢ Grabowo z innymi miejscowosciami na terenie gminy Bialy
Bor. Inwestycja dofinansowana przez Skarb Panstwa Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy
Panstwowe Nadlesnictwo Miastko. Przedmiotowa droga w obecnej chwili jest droga grunto-
wa 0 nawierzchni zwirowej, stanowi wydzielone pod wzgledem geodezyjnym pasy drogowe,
ktore s3 czeSciowo urzagdzone pod wzgledem infrastruktury drogowej i pelnig funkcje komu-
nikacyjna dla ruchu drogowego. Droga obj¢ta zadaniem posiada jezdnie o nawierzchni z kru-
szywa tamanego 0-31 mm i w czgsci z nawierzchni gruntowej. Geometria jezdni jest nieregu-
larna, wystepuja zapadnigcia, dziury, wyboje. Powierzchnia drogi jest zdeformowana, posiada
nieregularne spadki poprzeczne i podluzne. Nieregularne spadki oraz nieuregulowany sposéb
odprowadzenia wéd opadowych ma bardzo destruktywny wplyw na nawierzchnie drogowe.
Wykonywane co jaki$ czas zabiegi utrzymaniowe, polegajace na wypeknieniu wybojéw, sg
niewystarczajgce i wymagaja powtarzania tych czynnosci.

Droga stanowi dojazd do posesji znajdujacych si¢ w jej poblizu oraz p6l. Oprécz ruchu po-
jazdéw osobowych, droga porusza si¢ takze sprzet i maszyny rolnicze oraz transport lesny
(przewozy drewna). Zjazdy sg nieregularne, a ich budowa jest niejednorodna.

W pasie drogowym wystepuje uzbrojenie w sieci, energetyczne (w tym napowietrzne).
Realizacja zadania obejmowa¢ bedzie wykonanie robdt budowlanych branzy drogowe;j.
W trakcie wykonywania projektowanych robét nie przewiduje si¢ jakiejkolwiek ingerencji
w tereny przyleglte do droég, bowiem rozwigzania projektowe umozliwiajgce zrealizowanie
zatozonego celu koncentrowaé si¢ bedg w obrebie pasa drogowego przedmiotowej drogi. W



ramach przebudowy planuje si¢ wykonanie jezdni i zjazdow zwyklych o nawierzchni bitu-
micznej oraz poboczy o nawierzchni z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
C50/30 o uziarnieniu 0/31,5 mm. Planowana inwestycja nie wymaga zmiany granic pasa dro-
gowego. Odwodnienie jezdni realizowane bedzie poprzez splyw powierzchniowy na nie-
utwardzony pas drogowy.

Opisywany ciag komunikacyjny wymaga pilnej przebudowy, gdyz nie jest dostosowany do
wymogow technicznych stawianych tego rodzaju drogom, co powoduje utrudnienia w ich
uzytkowaniu i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ro-
dzaj 1 stan nawierzchni generujg znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie wply-
wajg na trwalosé techniczng wszelkich pojazdéw korzystajgcych z drég. Ponadto nieustannie
wzrasta natezenie hatasu i poteguja si¢ wibracje, ktdre przenosza si¢ na przylegte don otocze-
nie, co jest ucigzliwe w przypadku terenéw zamieszkalych.

Wymienione mankamenty i niedoskonatosci, a takze generalna konieczno$¢:

- dazenia do poprawy stanu technicznego drog;

poprawy standardéw dost¢pnosci komunikacyjnej do obszaréw zagospodarowanych;
skrocenia czasu przejazdu;

- wyeliminowania lub zmniejszenia wszelkich ucigzliwosci i barier w korzystaniu z ciggéow
komunikacyjnych;

dazenia do zmniejszenia ilosci awarii technicznych, kolizji i wypadkéw drogowych po-
przez maksymalne wyeliminowanie ich przyczyn wynikajacych z niedoskonalosci drog,
oraz polozenie i znaczenie tych drég, uzasadniajg tagcznie wykonanie projektowanej przebu-
dowy.

Inwestorem przedsiewzigcia jest Gmina Bialy Bér.

Stan formalny i prawny nieruchomosci, na terenie ktérych planuje si¢ realizacje przedsie-
wzigcia, przedstawia ponizsza tabela.
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Nt N Wiasnodé / Sposéb PowierzchJ.lia ewi-
dziatki obrebu trwaly zarzad uzy‘iﬁ(;‘wa- de?ﬁgna
275/4 = Gmina Bialy Bér droga 0,9057
Grabowo
RAZEM: 0,9057

W sgsiedztwie planowanego przedsigwzigcia drogowego nie wystepuja:
- obszary o znaczeniu historycznym, kulturowym i architektonicznym,;
- obszary wodno-blotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych;
- obszary gorskie;
- obszary wybrzezy,
- obszary uzdrowiskowe;
- obszary o przekroczonych standardach jakosci srodowiska w stosunku do stanu istniejace-
£0;
- obszary wpisane do rejestru Natura 2000 wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych ob-
jetych ochrona;
- strefy ochrony konserwatorskiej;
- strefy ochronne lub obszary chronione zbiornikéw wod srédladowych (najblizej potozony
ciek wodny Struga Biata potozona jest prawie rdwnolegle do drogi w odleglosci min ok.
10 m i max 260 m).

- teren inwestycji potozony jest w obszarze Gléwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 126
Szczecinek. Ma on powierzchnie 1345,5 km?, nie ma wyznaczonego obszaru ochronnego,



zlokalizowany jest w centralnej cz¢$ci Pomorza, w rejonie miasta Szczecinek. W osadach
kenozoicznych rejonu zbiornika wydzielono trzy gléwne uzytkowe poziomy wodono$ne
bedace jednoczesnie gtéwnymi poziomami uzytkowymi, sg to: I uzytkowy poziom czwar-
torzgdowy (poziom przypowierzchniowy i migdzyglinowy gérny), II uzytkowy poziom
czwartorzegdowy (poziom miedzyglinowy dolny) oraz III uzytkowy poziom czwartorze-
dowo-neogenski (poziom czwartorzedowy podglinowy spagowy, poziom miocenski, pod-
rzednie oligocenski). Najbardziej zasobnym poziome wodonosny GZWP nr 126 jest III
uzytkowy poziom czwartorzgdowo-neogenski (poziom czwartorzedowy podglinowy tzw.
spagowy, poziom miocenski i podrzednie oligoceniski). Poziom ten jest zwigzany z osa-
dami piaszczysto-zwirowymi (podglinowymi) najstarszych ogniw czwartorzedu zalicza-
nych do interglacjatu wielkiego i zlodowacen poludniowopolskich, oraz kompleksem pia-
skow drobnoziarnistych, czgsto pylastych miocenu oraz lokalnie oligocenu. Strop serii
piaszczystej wodonosca wystepuje na zréznicowanej glebokosci 50-120 m ponizej po-
ziomu terenu. Laczna migzszos¢ serii piaszczystych jest zmienna i wynosi od kilkudzie-
sieciu do ponad 100 m. Poziom wodonosny jest izolowany od powierzchni terenu war-
stwa glin o zmiennej miazszosci ok. 20—50 m. Zasilanie wéd podziemnych GZWP nr 126
nastepuje przede wszystkim na drodze infiltracji opadéw atmosferycznych w obrebie
zbiomika. Zasoby dyspozycyjne dla obszaru GZWP nr 126 wynoszg 166 000 m3 /d, przy
module 123,4 m3 /d x km” . Obszar GZWP nr 126 w przewazajacej czescei zajmujg uzytki
rolne. Dominuje tu rolnictwo o charakterze srednioi wielkoobszarowym, ktére koncentru-
je si¢ na uprawach rolnych oraz gospodarce hodowlanej. Kompleksy lesne, ktore gléwnie
zwigzane sg z dolinami rzecznymi oraz terenami sandréw, zajmujga 35% powierzchni
GZWP. Teren zbiornika jest w niewielkim stopniu uprzemystowiony. Na podstawie wy-
nikéw badafi modelowych oraz przeprowadzonych obliczer potencjalnego czasu migracji
zanieczyszczen z powierzchni terenu stwierdzono, ze gldwny poziom GZWP nr 126 cha-
rakteryzuje si¢ bardzo mala podatnoscia na zanieczyszczenia. Ze wzgledu na wysokg od-
pornos¢ terenu na zanieczyszczenia oraz zagospodarowanie terenu dla GZWP nr 126 nie
wyznaczono obszaru ochronnego.

- Najblizej polozone od terenu inwestycji ujgcie wody pitnej w Dalkowie znajduje sie na
dzialce nr 290/3 i 290/4 obreb ewidencyjny Kaliska, w odleglosci ok. 3,5 km. W obsza-
rze przebudowywanej drogi nie wystepuje ujmowanie i przemieszczanie woéd powierzch-
niowych oraz niezanieczyszczonych wdod powierzchniowych, w celu zwigkszenia zaso-
béw wodnych innych ciekow naturalnych.

Planowana inwestycja jest nie jest objeta miejscowym planem zagospodarowania przestrzen-
nego ale jest zgodna z zapisami:
~ Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Bia-
ty Bor, podjetym Uchwala Nr XXX111/249/2021 Rady Miejskiej w Biatym Borze z dnia 19
listopada 2021 r.;
Zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta i
gminy Biaty Bor, teren przedmiotowej inwestycji drogowej zlokalizowany jest w strefie wiej-
skiej, na terenach zabudowanych, gruntach rolnych, tgkach i pastwiskach. Wskazane w stu-
dium uwarunkowan 1 kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego, kierunki rozwoju kazdo-
razowo nierozerwalnie powigzane sg z rozwojem infrastruktury drogowej, ktora stanowi nie-
zbedny element do prawidlowego funkcjonowania tych terenow.
Z mocy obowiazujacych przepiséw (tu: przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych), drogi gminne zalicza si¢ drég publicznych o znaczeniu lokalnym niezaliczone
do innych kategorii, stanowigce uzupehiajacg sie¢ drog shuzacych miejscowym potrzebom, z
wylaczeniem drég wewngtrznych. W analizowanym przypadku przedmiotowa droga stanowi
droge publiczng kategorii gminnej (Dz.U.2021.1376 t,j. z pdzn. zm.).



Po przebudowie w/w odcinka drogi struktura rodzajowa ruchu oraz funkcja komunikacyjna
pozostanie bez zmian. Uzytkownikami w dalszym ciaggu pozostang przede wszystkim lokalni
uczestnicy ruchu drogowego. Poprawie ulegna parametry eksploatacyjne drogi poprzez do-
prowadzenie jej do stanu zgodnego z wymogami technicznymi, jakim powinny dla danej kla-
sy odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. Budowa omawianego odcinka drogi bedzie
miata neutralny wptyw na zrédta i cele podroznych, ktore pozostang niezmienne.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotych-
czasowy sposé6b ich wykorzystania i pokrycie nieruchomeosci szata roslinng.

Stan istniejacy omawianej drogi gminnej
Planowany do przebudowy odcinek drogowy stanowi kontynuacje wczesniejszego zadania
inwestycyjnego, ktore zakonczone byto w grudniu 2023 r.. dotyczyto kilometrazu 0+000 do
km 0+990. Teraz w tej samej technologii realizowany bedzie kolejny odcinek o dlugoscei 310
m tj. od km 0+990 do km 1+300.
Obecnie analizowana droga ma nawierzchni¢ gruntowa - zwirowg o szerokosci od 3,5 do 5 m
i obustronne pobocza ziemne, bez obramowan.
Projektowane przedsigwzigcie obejmowac bedzie kolejny etap przebudowy drogi publicznej
kategorii gminnej na odcinku o dtugosci 310 m. Droga, o ktorej mowa, sama w sobie jest juz
mocno wyeksploatowana kilkudziesigcioletnim uzytkowaniem. Zakres planowanego przed-
siewziecia dotyczy odcinka istniejacej drogi, ktéra ma zosta¢ utwardzona nawierzchnig asfal-
towa i bedzie realizowana w obrebie istniejgcego pasa drogowego drogi gminne;.
W zakresie planowanej inwestycji polegajacej na przebudowie drogi planuje si¢ wykonaé:
— terenowe prace geodezyjno-pomiarowe;
— roboty rozbidrkowe (W szczegdlnosci istniejgce nawierzchnie, kolidujace ogrodzenia i
murki);
— wycinka drzew kolidujacych z trasg inwestycji - 3 szt.;
— roboty przygotowawcze polegajace na zdjeciu humusu wraz z jego skladowaniem w
wydzielonym miejscu;
— wykonanie niezbednych prac ziemnych w zakresie wykonania wykopéw do gleboko-
sci 0,5 m, niewymagajgcych sztucznego odwadniania;
— przebudowa i/lub zabezpieczanie istniejgcego uzbrojenia terenu;
— w ramach inwestycji przewidzie¢ nalezy niezbedne roboty majac na celu dowigzanie
sie do istniejacego zagospodarowania wzdtuz drogi;
— buzdow¢ jezdni drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej o lacznej pow. okoto 1550
m;
- budowg zjazdow zwyklych o nawierzchni bitumicznej o lgcznej powierzchni okolo
40,8 m~;
— budowe pobocza o nawierzchni z kruszywa lamanego o tacznej powierzchni okolo
454,2 mz;
— budowe obustronnych rowéw odwadniajacych;
— przeprowadzenie konicowych rob6t porzadkowych, polegajacych w szczego6lnosci na
wygrabieniu poboczy, obsianiu skarp, wykoszeniu traw i chwastow;
— oznakowania drogowe oraz urzadzenia bezpieczefnistwa ruchu;
— inwentaryzacj¢ powykonawcza.

Inwestycja przeprowadzana bedzie w obrebie n/wym. dziatek:



Powierzchnia Orientacyjna po-

Nr Nr Wiasnos$é / Sposdéb uzyt- . . wierzchnia objeta

. . ewidencyjna i
dziatki obrebu trwaly zarzad kowania opracowaniem

(ha)
[ha]
0129 Gmina Bialy

275/4 Grabowo Bor droga G205y 0,2045

Inwestor przedsigwzigcia posiada prawo do dysponowania nieruchomoscig do dziatki objetej
inwestycja.

Podstawowym celem inwestycji jest usprawnienie ruchu i poprawa bezpieczenstwa uzytkow-
nikéw drég gminnych oraz mieszkaficow gminy.

Pas drogowy porosniety jest glownie roslinnoscia zielng jednoroczna i trawami oraz niewiel-
kimi ilo$ciami drzew i krzewdw. Natomiast tereny przylegte do planowanej inwestycji to bu-
dynki mieszkalne jednorodzinne oraz uzytki rolne - gtéwnie grunty orne wykorzystywane do
produkc;ji roslinnej. W bezposrednim sasiedztwie drogi nie zlokalizowano wod $rédladowych
(patrz mapka z geoportalu obrazujaca sposéb uzytkowania gruntow przylegtych).

Rys.1. Lokalizacja planowanej inwestycji na tle mapy z geoportalu.

Inwestycja realizowana bedzie w obszarze terenéw lesnych, rolnych i zabudowy mieszkalne;j
jednorodzinnej. Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112)
dopuszczalne poziomy halasu dla w/w terenow zostaly okreslone na poziomie 55 dB (dzien) i
50 dB (noc). W ramach ochrony klimatu akustycznego prace budowlane wykonywane beda
od godziny 6.00 do 18.00, a po zakonczeniu procesu inwestycyjnego droga bedzie uzytkowa-
na tak jak dotychczas w porze dnia i nocy.




Wykopy wykonywane beda o glebokosci maksymalnie do 0,50 m pod wykonanie konstrukcji
nawierzchni. Wykopy nie beda wymagaly odwodnienia z uwagi na fakt, ze w obrebie plano-
wanej inwestycji woda gruntowa zalega bardzo gleboko.

Podczas realizacji inwestycji planuje si¢ usuniecie 3 szt. drzew, ktére kolidujg z planowang
przebudowa drogi. W ich obrebie nie stwierdzono wyst¢powania chronionych gatunkow ro-
$lin, grzybow, ani zwierzat. Na pniach tych drzew nie znajduja si¢ dziuple, a w koronach brak
jest gniazd ptasich.

Zestawienie drzew do wycinki przedstawia ponizsza tabela:

Obwo6d na wy- | Obwdd na wy- '
L Rodzaj drzewa sokosci sokosci Lokalizacja Stan zdrowotn
p- (nazwa lacinska) 5cm 130 cm nr dziatki Y
[cm] [cm]
pien pochylony,
pien rozwidlony na
Brzoza wysokosci 4 m,
1. brodawkowata 215 161 kora spe¢kana wi-
(Betula pendula) doczne oznaki cho-
robowe, posusz
gatezi cienkich
Dab szyputkowy pien prosty, dobry
2. 65 45
(Quercus robur) stan zdrowotny
pien rozwidlony na
Brzoza wysokosci 2,5 m ,
3. brodawkowata 266 196 widoczne spekania
(Betula pendula) kory, posusz galezi
| cienkich

W/w drzewa rosng w obszarze inwestycji tj. w miejscu gdzie bedzie wykonywana przebudo-
wa jezdni badzZ poboczy. Drzewa przeznaczone do wycinki stanowig 12 % ogétu drzew ro-
sngcych w pasie drogowym. Planowana wycinka drzew wynika z kolizji istniejagcych drzew z
projektowanym przebiegiem drogi, zachowaniem skrajni drogowej i zaprojektowanym
uksztattowaniem wysokosciowym drogi. Projektujgc drogg starano si¢ do minimum ograni-
czy¢ ilos¢ drzew przeznaczonych do wycinki, a ze wzgledu na miejscami waski pas drogowy
oraz istniejgce uksztaltowanie terenu nie bylo mozliwosci unikngé wskazanych do wycinki
drzew.

Wycinka drzew przeprowadzana zostanie poza okresem legowym ptakéw przez wyspecjali-
zowane wtym zakresie osoby z  zachowaniem wszelkich $rodkéw bezpieczenstwa
w stosunku do ludzi i mienia.

W ramach rekompensaty, w zamian za utracone drzewa, przewiduje si¢ wykonanie nasadzen
zastgpczych w pasie drogowym budowanej drogi, gatunkami rodzimymi, takimi jak: klon
polny w ilosci 12 szt (sadzonki doniczkowane) .

*  Wystepujaca fauna i flora w obr¢bie przewidywanego zajecia, wystepowanie siedlisk
legowych ptakéw i gatunkéw chronionych, np. porostéw, mchéw wystepujacych
w obr¢bie usuwanego drzewostanu.

Przy opracowywaniu KIP korzystano z n/w Zrodet:
- dane i materialy Inwestora,
- mapy kartograficzne, mapy z zasobu ewidencji gruntéw i budynkow,




- zdjecia satelitarne, ortofotomapy,

- informacje dostgpne ze stron internetowych np. lokalizacja (www.geoportal.gov.pl), polozenie
wzgledem form ochrony przyrody - (www.geoserwis.gdos.pl), korytarze ekologiczne -
(www.mapa korytarze.pl),

- materialy wlasne autoréw opracowania.

Przystepujac do oceny wplywu przedsiewzigcia na ochron¢ przyrody oraz krajobrazu, w
pierwszej kolejnosci przeprowadzono analize polozenia przedsiewzigcia wzgledem istnieja-
cych powierzchniowych form ochrony przyrody (zgodnie z geoserwis.gdos.gov.pl). Na pod-
stawie analizy wczeéniej wspomnianych danych stwierdzono, Ze najblizej polozonymi obiek-
tami i obszarami chronionym w stosunku od granic przedmiotowej inwestycji s3:

- pomnik przyrody — pojedyncze drzewo dab bezszypultkowy, zwany Blizniaczek rosngcy w
miejscowosci Brzeznica utworzony Uchwalg nr XXXI11/252/2021 Rady Miejskiej w Biatym
Borze z dnia 19 listopada 2021 r. w sprawie ustanowienia pomnika przyrody — oddalony o ok.
3km,

- uzytek ekologiczny stanowigcy bagno o pow. 1,25 ha polozone w powiecie bytowskim,
gmina Miastko, utworzone na podstawie Uchwaty 94/111/2000 — oddalone o ok. 2,6 km,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Okolice Zydowo — Bialy Bor ustanowiony na podstawie
Uchwaly NR X1/222/16 Sejmiku Woj. Zachodniopomorskiego z dnia 26 kwietnia 2016 r. w
sprawie zmiany uchwaty Nr XXXII/375/09 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z
dnia 15 wrzeénia 2009 r. w sprawie obszaré6w chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Zachodnio-
pomorskiego z 2014, poz. 1637 — oddalony o ok. 5 km;

- Obszar Specjalnej Ochrony Natura 2000, Ostoja Drawska PLB320019 (ostoja ptakdéw) —
oddalony o ok. 3,2 km;

- korytarze ekologiczne: Lasy Zaborskie GKPn-18A — oddalony o ok. 4,6 km, Lasy Koszalin-
skie GKPn-18 — oddalony o ok.3 km oraz Bory Tucholskie Potudniowy GKPn-13B — oddalo-
ny o ok. 3,8 km.

Podczas oceny stanu szaty roslinnej w trakcie ogledzin terenowych prowadzonych w dniach 1

1 12 grudnia 2023 r. zwrécono uwage na mozliwo$¢ wystepowania w terenie inwestycji ga-

tunkéw chronionych. Przeprowadzono kontrole zasiedlenia pasa drogowego przez chronione

gatunki zwierzat, szukajac widocznych §ladéw ich bytowania (gniazd, dziupli, miejsc zero-

wania i legowisk), nastuchéw zwierzat, a takze wystepowania na pniach i w runie porostow,

mchow i grzyboéw gatunkéw chronionych.

Ocena obejmowala zatem ogledziny takich elementéw przyrodniczych, jak:

- warto$¢ przyrodnicza drzewostanu (stan zdrowotny);

- obecno$¢ gniazd ptasich w koronach drzew;

- obecno$¢ ssakow, ptakow, gadow, plazéw lub owaddéw (na podstawie obserwacji posred-
nich §ladéw ich bytowania);

- obecnosé porostow;

- obecno$é w runie gatunkow roslin chronionych.

W obrebie istniejacego pasa drogowego wystepuja rosliny ruderalne. Na obszarze planowa-
nego zamierzenia stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkow roslin: mietlica pospo-
lita (Agrostis capillaris), rdest ptasi (Polygonum aviculare), perz wlasciwy (Elymus repens),
krwawnik pospolity (Achillea millefolium) oraz babka zwyczajna (Plantago major).

Podczas inwentaryzacji dokonano oceny wystepowania fauny na terenie inwestycji. Badania
dokonano wylacznie metodami przezyciowymi poprzez obserwacj¢ osobnikow, tropow, $la-
dow zerowania lub bytowania, a takze nastuchow zwierzat.

W granicach analizowanego terenu stwierdzono obecnos$¢ nastepujacych ptakow:

*» wrobel zwyczajny (Passer domesticus) — przeloty 1 zerowanie na gruntach rolnych,



* kruk zwyczajny (Corvus corax) — przeloty i zerowanie na gruntach rolnych,

» sierpowka -synogarlica turecka (Streptopelia decaocto) — przeloty i zerowanie na drzewach i
gruntach rolnych,

* sojka (Garrulus glandarius) — przeloty i Zzerowanie na drzewach i gruntach rolnych,
(Streptopelia decaocto) — przeloty i zerowanie na drzewach i gruntach rolnych,

* wrona siwa (Corvus corone) — przeloty i zerowanie na gruntach rolnych,

Dzialki na ktérych ma by¢ realizowana inwestycja drogowa sg w ograniczonym stopniu wy-
korzystywane przez wskazane gatunki ptakow. Realizacja zamierzenia inwestycyjnego nie
ograniczy i nie zmieni w zaden spos6b mozliwosci wykorzystywania przez nie tego terenu.

W trakcie prowadzonych obserwacji stwierdzono wystgpowanie nastgpujacych gatunkow
zwierzat: sarna (Capreolus capreolus), dziki (sus scrofa) oraz lis (Vulpes vulpes). Slady byty
rozmieszczone bez wyraznych kierunkow. Stwierdzone gatunki zwierzat swiadcza o poloze-
niu miejsca w mozaikowym krajobrazie, w sasiedztwie pdl uprawnych, laséw i platow ziele-
ni. Realizacja przedsiewziecia nie zmieni oraz nie ograniczy mozliwosci migracji dla lokal-
nych populacji oraz nie stworzy efektu barierowo$ci. Zwierzeta beda miaty liczne siedliska
zastepcze w sgsiedztwie inwestycji — obecno$¢ pol uprawnych i lasow.

Przedmiotowa lokalizacja moze by¢ potencjalnym miejscem zerowania nietoperzy ze wzgle-
du na potozenie w krajobrazie mozaikowym, w poblizu elementéw krajobrazu takich jak lasy,
zadrzewienia $rédpolne i platy zieleni. Nie stwierdza sie jednak negatywnego oddziatywania
inwestycji na tg grupe ssakow. Inwestycja nie spowoduje utraty siedlisk lub miejsc zerowania
nietoperzy. W obrebie przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono wystepowania siedlisk by-
towanie ptazow. Realizacja przedsiewzi¢cia nie zmieni oraz nie ograniczy mozliwos$ci migra-
cji dla ewentualnie wystepujacych lokalnych populacji zwierzat oraz nie stworzy efektu barie-
rowosci. Podczas obserwacji terenowych nie zaobserwowano zadnych gaddéw ani plazéw.
Brak dogodnych miejsc zerowania nie ma wplywu zaréwno pozytywnego jak i negatywnego
na tg grupe zwierzat. Na podstawie powyzszego stwierdzi¢ nalezy, ze przewidziane do reali-
zacji roboty nie spowodujg znaczgcego naruszenia Srodowiska, ani niszczenia siedlisk gatun-
kéw chronionych. Inwestycja nie wplynie negatywnie na réznorodno$é biologiczng oraz ko-
rytarze ekologiczne. Przebudowa drogi nie zmieni i nie zakléci dotychczasowego sposobu
migracji zwierzat. Nie bedzie utrudnien w dojsciu do drog, jak tez nie beda ograniczone moz-
liwosci swobodnego ich przekraczania przez zwierzeta. Nie nastapi rowniez pogorszenie si¢
obecnego stanu srodowiska na tym obszarze.

Zdjecia ponizej przedstawiajg aktualny wyglad terenu inwestycji (pasa drogowego i terenéw
przylegtych).
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Rys.2. Dokumentacja fotograficzna terenu inwestycji.

3.

Rodzaj technologii.

W zakresie robét skladajacych si¢ na realizacje planowanego przedsiewziecia inwestycyjnego
polegajacego na przebudowie drogi gminnej w miejscowosci Grabowo, przewiduje sie wyko-

nac:

terenowe prace geodezyjno-pomiarowe;

roboty rozbidérkowe (w szczegoblnosci istniejace nawierzchnie, kolidujgce ogrodzenia i
murki);

wycinka 3 szt. drzew kolidujacych z trasg inwestycji;

roboty przygotowawcze polegajace na zdjeciu humusu wraz z jego sktadowaniem w
wydzielonym miejscu;

niezbgdne prace ziemne w zakresie wykonania wykopow do glebokosci 0,5 m, nie-
wymagajacych sztucznego odwadniania;
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— przebudowe i/lub zabezpieczanie istniejagcego uzbrojenia terenu;

— niezbedne roboty majac na celu dowigzanie si¢ do istniejacego zagospodarowania
wzdhuz drogi;

- blédowe; jezdni drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej o lacznej pow. okoto 1550
m;

- budowg zjazdéw zwyklych o nawierzchni bitumicznej o lacznej powierzchni okoto
40,8 m*;

— budowe pobocza o nawierzchni z kruszywa lamanego o lgcznej powierzchni okoto
4542 m’;

— budowe obustronnych rowéw odwadniajacych na odcinku 310 m;

— przeprowadzenie koncowych robét porzadkowych, polegajacych w szczegdlnosci na
wygrabieniu poboczy, obsianiu skarp, wykoszeniu traw i chwastow;

— oznakowanie drogowe oraz montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu;

— inwentaryzacje powykonawcza.

Zgodnie ze zleceniem Inwestora projektuje si¢ wykonanie przebudowy drogi gminnej o na-
stepujacych parametrach:

- klasa drogi — D dojazdowa,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- odwodnienie drogi — powierzchniowo za pomocg odpowiednie dobranych spadkéw podtuz-
nych i poprzecznych na teren biologicznie czynny w granicach pasa drogowego,

- kategoria ruchu min. KR1,

- jezdnia jednopasowa o szeroko$ci 5 m o nawierzchni asfaltowej,

- obustronne pobocza o szerokosci do 0,75 m o spadku i=6% z pospoiki,

Na catym odcinku drogi oraz zjazd6w nalezy wykonaé obustronne pobocza z kruszywa tama-
nego 0-31 mm zageszczone mechanicznie o szerokosci do 0,75 m i grubosei 12 cm.

Na calym odcinku robét na zewngtrznej krawedzi projektowanych nawierzchni (jezdni, zjaz-
dow) nalezy wykona¢ odsadzki konstrukcji nawierzchni tzn. warstwe odsaczajgca nalezy wy-
konaé o 20 cm szerzej poza obrys warstwy Scieralnej. Warstwe podbudowy zasadnicze) nale-
zy wykona¢ o 10 cm szerzej poza obrys warstwy $cieralnej. Konstrukcja ta zapobiegnie de-
gradacji nawierzchni na wskutek ruchu kot ciezkich pojazdéw przy krawedzi nawierzchni.

W ramach wykonania konstrukcji nawierzchni planowane jest wykonanie nast¢pujacych na-
wierzchni:
Jezdnia — nakladka istniejacej nawierzchni:

» warstwa $cieralna z AC 118 gr.4cm

» warstwa wigzagca z AC 16W gr. 6 cm

> warstwa wyrdwnawcza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
Csos30 0 uziarnieniu 0/31,5 mm gr. sr. 10 cm

» istniejgca konstrukcja o nawierzchni z kruszywa lamanego

Jezdnia - poszerzenie:

» warstwa Scieralna z AC 11S gr. 4 cm

» warstwa wigzaca z AC 16W gr. 6 cm

» podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie Csgso 0
uziarnieniu 0/31,5 mm gr. 22 cm

» zageszczony grunt rodzimy

Zjazd zwykly:
» warstwa Scieralnaz AC 118 gr. 4 cm
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» warstwa wiazgca z AC 16W gr. 6 cm

» podbudowa zasadnicza kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie Csgzo 0
uziarnieniu 0/31,5 mm gr. 20 cm lub warstwa wyréwnawcza z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie Csgs3o 0 uziarnieniu 0/31,5 mm

Pobocze
» warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie Csg/39 0 uziamieniu 0/31,5
mm gr. 10 cm
4, Ewentualne warianty przedsi¢gwzig¢cia.

Z géry odrzucony zostal wariant zerowy, tzn. pozostanie przy istniejagcym stanie zagospoda-
rowania (odstgpienie od realizacji projektu). W tym przypadku droga pozostatyby w takim
stanie technicznym, jak dotychczas, co w konsekwencji dalszego jej uzytkowania decydowa-
loby o koniecznosci wprowadzenia znacznych ograniczen, cigglych kosztéw naprawy a w
konsekwencji by¢ moze i z docelowym wylaczeniem jej z eksploatacji.

Z przyczyny nieracjonalnosci ustalania nowej lokalizacji drogi, czy tez dokonywania znacz-
niejszych korekt przebiegu drogi wobec jej znakomitej geometrii poziomej, zaniechano wa-
riantowania przedsiewzigcia w ujgciu lokalizacyjnym, postanawiajgc tym samym przebieg
drogi pozostawi¢ niezmieniony. Kazdy inny wariant lokalizacyjny generowalby w znaczacy
sposob wzrost kosztéw inwestycji, na co ztozylyby si¢ chociazby koszty dodatkowych robot
ziemnych o znacznym zakresie, koszty likwidacji kolizji z elementami obcej infrastruktury
podziemne;j i naziemnej oraz koszty wywlaszczen czesei nieruchomosci przylegtych do drogi
zajmowanych na potrzeby jej budowy.

Jezeli chodzi o warianty technologiczne i organizacyjne, to oprécz planowanej technologii,
o ktérej byla mowa powyzej, rozwazano zastosowanie technologii opartej o nawierzchnie
betonowe. Bioragce jednakze pod uwage wysokie koszty jednostkowe w przeliczeniu na uzy-
skany efekt nosnosci skorelowany z projektowang klasg techniczna, od niniejszego rozwigza-
nia odstgpiono.

Sumujgc powyzsze uznaé nalezy, ze zrealizowanie przedsigwziecia w zaproponowany sposob
jest ze wszelkich mozliwych rozwigzan, rozwigzaniem najmniej skomplikowanym technolo-
gicznie, a jednoczesnie najracjonalniejszym z ekonomicznego i srodowiskowego punktu wi-
dzenia.

Realizacja przedsigwzigcia w preferowanej technologii nie bedzie generowaé znaczacej emisji
energii i substancji do srodowiska, i bedzie gwarantowaé racjonalne wykorzystanie terenu,
surowcOw 1 materialdw. Nie istnieja inne racjonalnie uzasadnione ekonomicznie
i ekologicznie rozwigzania i warianty realizacji planowanego przedsiewziecia.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialow, paliw oraz ener-
gii.

Faza realizacji

Na potrzeby planowanego przedsi¢wzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych ilo-
$ci w zakresie zuzycia wody, materialéw, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji
wykorzystywane beda materiaty budowlane typowe dla tego typu robot, glownie: podsypka
zwirowo-piaskowa, kruszywa drogowe naturalne i tamane, spoiwa hydrauliczne, oporniki
betonowe oraz paliwa ciekte do napedu silnikéw maszyn, pojazdéw i sprzetu. Ilosci niezbed-
nie koniecznych materiatéw i surowcoéw bgda wynikaly z przedmiaru robét, ktéry zostanie
sporzadzony w oparciu o szczegélowe rozwigzania projektowe przedstawione w dokumenta-
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cji projektowej, ktéra z kolei zostanie opracowana na potrzeby opisywanej przebudowy w
tym o szczegélowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych. Reali-
zacja inwestycji nie naruszy stanu zasobow surowcdéw naturalnych, w tym wody i kruszywa
budowlanego. Materialy niezbedne do realizowania inwestycji dowozone beda transportem
samochodowym odpowiednio do tego celu przystosowanym. Nie przewiduje si¢ zapotrzebo-
wania w energie cieplng oraz gazows, jak réwniez nie przewiduje sie wykorzystywania ener-
gii elektrycznej pobieranej z sieci elektroenergetycznych oraz nie przewiduje si¢ w procesach
technologicznych jakiegokolwiek zuzycia paliw, poza silnikowymi paliwami cieklymi nie-
zbednymi do napedzania jednostek sprzetowo-transportowych zatrudnianych podczas realiza-
cji przedsigwzigcia. Wszystkie uzyte do budowy materialy i paliwa bgda wykorzystywane
zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na od-
zysk materialow i surowcow zgodnie z zasadami racjonalnej gospodarki materialowej, w tym
gospodarki odpadami. Na etapie realizacji zadania woda wykorzystywana bedzie do celéw
socjalno-bytowych. Woda do celéw socjalnych dostarczana bedzie za pomoca plastikowych
pojemnikéw lub gdy bedzie to mozliwe, bedzie czerpana z sieci wodociggowej. Wielkos¢
zuzycia wody do celow socjalnych bedzie skorelowana z iloscig pracownikow. Ogélne zuzy-
cie wody do celow technologicznych i socjalno-bytowych nie przekroczy podstawowych
norm podanych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w
sprawie okreslenia przecigtnych norm zuzycia wody. Realizacja przedsiewzigcia nie wymaga
zuzycia energii elektryczne;.

Faza eksploatacji

Przedsigwziccie w fazie eksploatacji nie wymaga zuzycia surowcow naturalnych i wody.
Energia elektryczna bedzie wykorzystywana do o$wietlenia ulicznego w takim samym zakre-
sie jak przed inwestycjg. W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ rozbudowy oswietlenia
ulicznego.

6. Rozwigzania chroniace srodowisko.

Realizacja planowanej inwestycji ma na celu poprawe stanu zastanego Srodowiska. Przebu-
dowa drogi spowoduje zmniejszenie emisji hatasu, spalin i pyléw oraz poprawi/usprawni ich
odwodnienie, a przede wszystkim poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Po wykonaniu
przebudowy eksploatacyjne nat¢zenie ruchu pozostanie na podobnym do dotychczasowego
poziomie, zwiekszy si¢ natomiast ptynnos¢ ruchu drogowego, ktéra ma bezposredni wptyw
na zmniejszenie si¢ wydzielanych przez pojazdy spalin. Dzigki etapowos$ci prowadzenia in-
westycji, nie przewiduje sie prowadzenia tymczasowych drég objazdowych lub dojazdowych,
w zwigzku z tym nie zachodzi mozliwo$¢ degradacji terenow przylegajacych do przebudo-
wywanej drogi. Podczas inwestycji przewiduje si¢ wycinke 1 szt. drzewa kolidujacego z
przebudowywanym pasem drogowym, w zamian wprowadzone zostang nasadzenia kompen-
sacyjne w ilo$ci nie mniejszej niz liczba wycigtych drzew.

Przedstawiony do przebudowy odcinek drogi przebiega w znacznej mierze na terenie nieza-
budowanym gltéwnie tereny upraw rolnych, laséw oraz w mniejszym stopniu w terenie zabu-
dowanym miejscowosci Grabowo. Prace drogowe prowadzone bgdg etapowo, aby nie zabu-
rza¢ dostepnosci do drég oraz budynkéw mieszkalnych, a utrudnienia zwiazane z prowadze-
niem robdt bedg okresowe.

Maszyny, pojazdy i sprz¢t uzywane podczas prowadzenia robot drogowych beda miaty aktu-
alne badania techniczne, aby zminimalizowa¢ ryzyko wystgpienia usterek lub awarii, szcze-
golnie tych, ktore moglyby skutkowa¢ wyciekiem plynéw eksploatacyjnych. Z uwagi ze jest
to niewielka inwestycja to nie planuje si¢, aby maszyny, pojazdy i sprzet wykorzystywany
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przy budowie, stacjonowal na placu budowy. Kazdego dnia po zakoniczonej robocie sprzet
bedzie zabierany przez wykonawce robdt na baze firmy, dzieki czemu ograniczy to do mini-
mum ewentualne oddzialywanie sprz¢tu na wody i ziemie. Rozwigzanie takie zwigkszy nad-
z0r nad sprzgtem i zabezpieczy przed ewentualnymi niepozadanymi dziataniami oséb trze-
cich, ktére moglyby prowadzi¢ do przedostawania si¢ do gleby wyciekajgcych paliw i plynow
eksploatacyjnych.

Na terenie inwestycji czynnosci polegajace na uzupelnianiu paliw wykonywane beda
w ograniczonym zakresie. Samochody cigzarowe dostarczajgce materiaty budowlane, kazdo-
razowo tankowane bedg na okolicznych stacjach paliw, tj. poza terenem robét. Inne §rodki
sprzgtowo-transportowe 1 sprze¢t zmechanizowany nap¢dzany silnikami spalinowymi, tanko-
wane beda na miejscu. W tym celu na placu budowy wyznaczone zostanie specjalne odizolo-
wane od gruntu rodzimego miejsce, gdzie w razie koniecznoséci uzupetniane bedzie paliwo do
silnikéw spalinowych np. ubijakéw mlotow itp. Bedzie to miejsce réwne i utwardzone, dzieki
czemu z powierzchni tej bedzie mozna sprawnie usunaé ewentualne zanieczyszczenia. Miej-
sce, o ktérym mowa, zlokalizowane zostanie z dala od ciekéw wodnych, wlotéw kanalizacji
deszczowych oraz zaglebien terenu, w ktérych moze gromadzié sie woda. Minimalna odle-
glos¢ miejsca postoju od ciekow i zbiomikéw wodnych, obszaréw podmoklych oraz terenéw
chronionych akustycznie bedzie wynosi¢ co najmniej 50 m. Oprocz tankowania stuzyé¢ ono
bedzie réwniez do usuwania drobnych awarii. Plac budowy zostanie wyposazony w sorbenty
do neutralizowania substancji ropopochodnych w przypadku wyciekow paliwa lub innych
plynow eksploatacyjnych, badz tez wystgpienia niespodziewanej awarii. Zuzyte sorbenty,
materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne zanie-
czyszczone substancjami niebezpiecznymi, do czasu ich odbioru przez wyspecjalizowang
firme, beda magazynowane selektywnie w wydzielonym na placu budowy miejscu.

Co do zasady wykonawca robdt zobowigzany bedzie do uzywania pojazdéw, maszyn, sprzetu
1 urzgdzen mechanicznych sprawnych konstrukeyjnie, o szczelnych ukladach, spetiajacych
normy halasowe i emisyjne, co zagwarantowa¢ ma "czysto$¢" realizacyjng w zakresie ochro-
ny akustycznej oraz ochrony powietrza, ziemi i wod.

Wykonawca planowanej inwestycji bedzie na biezaco wbudowywaé dostarczone materialy
budowlane i surowce, aby nie organizowacé statego zaplecza budowy ze sktadowiskiem mate-
rialtéw budowlanych w tym materiatéw sypkich (kruszyw), ktére wymagatoby wygospodaro-
wania dodatkowej powierzchni/przestrzeni.

Przy transporcie materialow sypkich takich, jak np. kruszywa, stosowane beda $rodki
transportu kotowego wyposazone w plandeki kryjace skrzynie ladunkowe, natomiast
wbudowywane materialy sypkie bgda polewane wodg wszystko to lacznie w celu
ograniczenia ich pylenia.

Nie przewiduje si¢ tworzenia zaplecza robot z parkiem maszynowym, skladowiskiem mate-
rialéw budowlanych i kruszyw. Wszystkie elementy budowlane mozliwe do wczesniejszego
sprefabrykowania, beda dostarczane bezposrednio na plac budowy, jako gotowe. Podczas
realizacji przedsigwzigcia zaklada si¢ réwniez czgsciowe wykorzystanie istniejgcych surow-
cow 1 materialow (grunt z wykopéw, betonowe materiaty z rozbiorki mozliwe do powtérnego
wbudowania, takie, jak: ziemia z poboczy gruntowych, elementy nawierzchni i wjazdow).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia nalezy ograniczy¢ do minimum wszelkie negatywne od-
dzialywania na $rodowisko. Roboty ziemne oraz inne roboty realizowane z wykorzystaniem
sprz¢tu mechanicznego beda prowadzone z zachowaniem ochrony istniejacego drzewostanu.
Ustala sig, ze roboty ziemne oraz inne roboty realizowane z wykorzystaniem sprzetu mecha-
nicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrebie bryl korzeniowych drzew, bedg
wykonywane w sposéb najmniej szkodzacy drzewom.

Co do zasady przyjmuje si¢, ze w obrgbie planowanej przebudowy obowigzywaé bedzie po-
wszechny zakaz:
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a) postoju i manewrowania sprz¢tem, maszynami i pojazdami w poblizu drzew;

b) skladowania jakichkolwiek materialow i mas ziemnych w obrgbie odpowiadajagcym co
najmniej rzutowi poziomemu koron drzew;

c) zageszczania gruntu na powierzchni odpowiadajgcej co najmniej rzutowi poziomemu ko-
ron drzew (w skrajnych przypadkach operacje ta nalezato bedzie ograniczy¢ do niezbed-
nego minimum);

d) zmiany poziomu gruntu do odleglosci rownej rzutowi korony drzew powigkszonej o 1 m.
Ponadto ustala si¢ zasady ochrony drzewostanu. Tak wi¢c w pierwszym rzedzie pnie drzew
rosnagcych w obregbie planowanej przebudowy zostang ostonigte poprzez owinig¢cie materiata-
mi jutowymi, matami stomianymi lub folig pecherzykows. Zabezpieczenie to siega¢ bedzie
do wysokosci co najmniej 1,5 m i bedzie Scisle przylega¢ do pnia, co zapewni obwigzanie
sznurkiem sizalowym, odrutowanie lub otasmowanie.
W przypadku, gdy wymagane bedzie prowadzenie jakichkolwiek wykopoéw otwartych w bez-
posrednim sasiedztwie drzew (np.: koryto drogowe), wszelkie prace beda wykonywane r¢cz-
nie z zachowaniem maksymalnej liczby korzeni. Korzenie do 3 ¢cm srednicy zostang obcigte
na czysto, grubsze za$ zostang wpuszczone glebiej i zostang zabezpieczone przed wysycha-
niem. Ponadto w celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeniowego, wykopy przy
drzewach beda zasypywane w jak najkrétszym czasie, tj. maksymalnie po dwoch, najdalej
trzech tygodniach. W razie dtuzszej przerwy w robotach, wykopy beda prowizorycznie wy-
petione lub przykrywane matami. Korzenie drzew beda caly czas wilgotne. Wykopy w sa-
siedztwie drzew nie bedg zasypywane gruntem wydobytym z dna wykopu, gdyz jest on nie-
urodzajny, pozbawiony préchnicy. Tam, gdzie bedzie to tylko mozliwe ze wzgledéw techno-
logicznych, zostanie on zastgpiony warstwa kompostu lub ziemig urodzajng. W przypadku
prowadzenia robdt w okresie wegetacyjnym, drzewa po zasypaniu wykopdw zostang obficie
podlane, za§ w przypadku prowadzenia rob6t w okresie jesienno-zimowego spoczynku drzew,
ich korzenie podczas realizacji otwartych wykopdéw beda owijane jutg lub matami w celu
ochrony przed nizszymi temperaturami. Ze wzgledéw technologicznych pewnym jest, ze ro-
boty budowlane nie bedg prowadzone w pelni okresu zimowego.

W przypadku konieczno$ci zmiany poziomu gruntu zwigzanej z podwyzszaniem terenu zo-

stang wykonane systemy napowietrzajace glebe zgodnie z normami pielggnacji drzew. Trzeba

zatem bedzie oczysci¢ teren pod korong drzewa z zanieczyszczen, darni, runa, scidlki oraz
starannie spulchnié¢ glebe, uformowac¢ nasyp w niecke, tagodnie opadajaca w kierunku pnia.

Miedzy strefami napowietrzania nalezy rozlozy¢ ziemie¢ urodzajna, w ktérej drzewo bedzie

moglo wytworzyé nowe aktywne korzenie. Ponadto drzewo nalezy zasili¢ odpowiednim na-

wozem wieloskladnikowym, ptynnym lub o spowolnionym dziataniu. W trakcie realizacji
planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ obnizania terenu.

Rowniez co do zasady ustala si¢, ze tereny zadarnione, na ktérych prowadzone bedg roboty

budowlane, przywrocone zostang do stanu pierwotnego, a przypadku uszkodzen korzeni lub

galezi i pni drzew, na wykonawcy rob6t cigzy¢é bedzie obowigzek zlecenia specjalistycznej
firmie usunigcia szkod.

Obowiazek wlasciwego zabezpieczenia elementéw srodowiska przyrodniczego, w tym row-

niez istniejacych drzew, spoczywac bedzie na wykonawcy robodt, natomiast shuzby inwestora

zobowigzane beda do dopilnowania, aby wykonawca robdt zabezpieczyt drzewa i ich korze-
nie w sposob gwarantujacy ich skuteczng ochrone przed uszkodzeniami.

W zakresie ochrony plazéw i gadéw przyjmuje si¢ zasade ograniczania dtugosci wykopow.

Kompleksowe wykopy na calej projektowanej dlugosci (np. koryto drogowe) nie bedg miaty

zastosowania. Bedg one realizowane etapowo, metodg odcinkowg. Stale prowadzone beda

rowniez kontrole wykopéw pod kagtem wystepowania w nich/pojawienia si¢ matych zwierzat.

W przypadku zlokalizowania w wykopie plazéw, gadéw czy innych malych zwierzat, pra-
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cownicy dokonajg ich przeniesienia w bezpieczne miejsce poza teren inwestycji. Migracja
zwierzat odbywac si¢ bedzie tak, jak dotychczas.

Wiasciwe zabezpieczenie elementéw sSrodowiska przyrodniczego bedzie nalezalo do obo-
wigzkéw wykonawcy robot, inwestor natomiast zobowiazany bedzie do dopilnowania, aby
wykonawca odpowiednio je zabezpieczyl, w sposdb zapewniajacy ich skuteczng ochrong
przed uszkodzeniami.

Planowane przedsiewzigcie nie wplynie niekorzystnie na stan $rodowiska przyrodniczego
w zakresie wod powierzchniowych, podziemnych, powierzchni ziemi, srodowiska ludzkiego,
$wiata zwierzat i roslin oraz krajobrazu i powietrza. Nie nastapi rOwniez pogorszenie si¢ jego
stanu obecnego. Dotychczasowe warunki gruntowo-wodne nie zostang zmienione.

Planowana inwestycja nie wplynie negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng. Roéznorodnosé
biologiczna to zrdéznicowanie wszystkich zywych organizméw wystepujacych na Ziemi w
ekosystemach lagdowych, morskich i stodkowodnych oraz w zespotach ekologicznych, kt6-
rych sa czescia. Dotyczy ona réznorodnoséci w obrebie gatunku (ré6znorodnosé genetyczna),
pomiedzy gatunkami oraz réznorodnosci ekosystemoéw. Bioréznorodnosé jest czgsto stoso-
wanym okresleniem dla sumy gatunkéw lub ekosystemow analizowanych lub poréwnywa-
nych obszaréw. Biordéznorodnos¢ ma podstawowe znaczenie dla ewolucji oraz trwalosci
ukladow podtrzymujacych zycie w biosferze. W celu ochrony bioréznorodnosci konieczne
jest przewidywanie, zapobieganie oraz zwalczanie przyczyn zmniejszania si¢ lub jej zanika-
nia. Ubozenie bioréznorodnosci wyraza si¢ poprzez: utrate siedlisk, wymieranie gatunkéw,
zmniejszanie zréznicowania genowego w populacjach.

Na podstawie zebranych wynikdéw rozpoznania terenowego w zakresie wystepujgcej roslinno-
éci i fauny ustalono, ze planowane przedsiewziccie drogowe nie wplynie negatywnie na bio-
réznorodnos¢, gdyz nie przyczyni si¢ do zmian zbiorowisk ro§linnych wystepujacych w ob-
szarze inwestycji, nie wigze si¢ roOwniez ze zniszczeniem siedlisk gatunkéw zwierzat oraz
ograniczeniem migracji. Réznorodno$¢ biologiczna to wystepujace bogactwo gatunkowe,
zréznicowanie cech w obrebie jednego gatunku pomiedzy osobnikami oraz zréznicowanie
siedlisk ekosystemow. Wszystkie stwierdzone w obszarze inwestycji gatunki ro$lin i zwierzat
stanowig pospolite taksony (nawet w przypadku zwierzgt chronionych, ktére na danym tere-
nie do$¢ licznie wystepuja). Siedlisko rozumiane jako cze$é ekosystemu stanowi siedlisko o
niskich walorach przyrodniczych, ktore jest catkowicie zalezne od cztowieka. Inwestycja nie
ma negatywnego wplywu na réznorodnos$é gatunkowsg roslin i zwierzat oraz nie powoduje
zaklocen w biordznorodnosci gatunkéw oraz w funkcjonowaniu i droznosci korytarzy ekolo-
gicznych na poziomie lokalnym, ponadlokalnym i okresowym.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do §rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko.

Tlos¢ i sposob odprowadzania sciekdw socjalno — bytowych.

Na etapie realizacji inwestycji powstawaé bedg Scieki bytowe. Na czas procesu inwestycyjne-
go Inwestor wynajmie mobilng toalete tzw. toy-toy. Toaleta ta bedzie okresowo oprdézniana
i dezynfekowana przez firme¢ obstugujaca.

Tlosé i sposob odprowadzania Sciekow technologicznych.
W wyniku realizacji przedsigwzigcia nie beda wytwarzanie §cieki technologiczne.

1losé i sposob odprowadzania wod opadowych 7 zanieczyszczonych powierzchni utwardzo-
nych.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni si¢ do powstawania wod deszczowych, powstajgcych
w wyniku sptywéw powierzchniowych z drég, odprowadzanych do urzadzen drogowych -
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ziemnych rowow trawiastych. W ramach inwestycji nie bedg budowane Zadne urzadzenia
wodne. Odprowadzanie wod deszczowych bedzie odbywalo sie na dotychczasowych zasa-
dach. Ponadto szacuje si¢, ze ilo$¢ odprowadzanych wod deszczowych z rozpatrywanego pasa
drogowego drogi gminnej nie przekroczy 5 m?/ dobe. Parametry odprowadzanych wéd opa-
dowych i roztopowych wprowadzanych do ziemi nie bgdg przekracza¢ n/w wartosci:

- zawiesina ogdlna — 100 mg/1

- weglowodory ropopochodne - 15 mg/l.

Skumulowane oddzialywania planowanego zadania na poszczegdlne elementy srodowiska,
w tym przeanalizowanie powiqzan miedzy innymi inwestycjami, w szczegdlnosci kumulo-
wania si¢ oddzialywan przedsiewzieé znajdujgcych sig na tym samym obszarze.
Oddzialywanie inwestycji celu publicznego zwigzanej z przebudows drogi zamykaé sie be-
dzie w granicach administracyjnych w/w dzialek i nie bedzie przekraczaé obowigzujacych
standardéw jakos$ei srodowiska. Oddziatywanie skumulowane nie bedzie wystgpowato.

Bezposrednie emisje gazow cieplarnianych powodowane przez przedsiewziecie (np. dwutle-
nek wegla, podtienek azotu, metan lub inne gazy cieplarniane objete Ramowqg Konwencjq
Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu).

Emisja gazéw cieplarnianych wystepuje gtownie w sektorze wytwarzania energii elektrycz-
nej, ciepta i transporcie. Emisja substancji do §rodowiska nie spowoduje przekroczen dopusz-
czalnych pozioméw. W zwigzku z powyzszym oddzialywanie inwestycji w fazie eksploatacji
nie bedzie wptywato negatywnie na jako$¢ powietrza atmosferycznego, a tym samym na kli-
mat.

Powyzsza inwestycja nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu drogowego, poniewaz cele po-
dr6zy pozostang nie zmienione, a to jest czynnikiem decydujgcym o poziomie natg¢Zenia ruchu
drogowego. Zrédlem zanieczyszczen emitowanych do powietrza bedzie ruch pojazdéw na
przebudowanym odcinku drogi gminnej. Droga te nie jest nowym obiektem, dlatego tez nie
spowoduje to wzrostu emisji spalin, a wptynie na poprawe ptynnos¢ ruchu.

Po zakonczeniu robdt natgzenie ruchu nie ulegnie zasadniczej zmianie, natomiast w trakcie
prowadzenia rob6t moze nieco zmale¢, gdyz stalg praktyka uzytkownikéw budowanych drog
jest wybieranie w miar¢ mozliwosci dogodniejszych/nieucigzliwych tras przejazdu (omijanie
odcinkow drég, na ktérych prowadzone sa dlugotrwate roboty).

Posrednie emisje gazow cieplarnianych powodowane przez dzialania towarzyszgce przed-
siewzigciu (wytwarzanie odpadow, gospodarka odpadami, niszczenie roslinnosci).

Realizacja przebudowy drogi spowoduje przejsciowo zwiekszenie emisji zanieczyszczen do
atmosfery zwigzane z powstawaniem hatasu i pyléw w zwigzku z prowadzeniem robdt bu-
dowlanych, obrobkg materiatow oraz transportem. Nastapi rowniez zwiekszenie zanieczysz-
czen atmosfery spalinami z maszyn i urzgdzen pracujgcych na budowie. Emisje te bedg mialy
charakter lokalny 1 chwilowy, a po zakoficzeniu inwestycji ustang catkowicie.

Usciflajac informuje si¢, ze podczas prowadzenia przebudowy droga bedzie przejezdna po-
przez wahadlowe prowadzenie ruchu drogowego oraz, ze na etapie realizacji przedsigwzigcia
wystapiag dodatkowo ucigzliwosci zwigzane z pracg maszyn budowlanych, urzadzen mecha-
nicznych, sprzetu drobnego i srodkéw transportu kotowego. Niekorzystne oddziatywania po-
wstajgce w trakcie budowy, to halas i emisja spalin do powietrza. Ucigzliwosci te bedg miaty
charakter przejsciowy, lokalny i krotkotrwaty i zanikng po zakonczeniu prac budowlanych.
Inwestor przewiduje, iz czas realizacji zaplanowanych rob6t drogowych nie przekroczy
1 miesigca.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia wykorzystywane bedg jednostki sprzgtowo-transportowe
takie, jak: koparko-ladowarki (Srednio 1 szt./zmiang¢ roboczg), sprzet drobny (ubijaki
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i przecinarki mechaniczne wg potrzeb) oraz samochody ci¢zarowe ($rednio 2 szt./zmian¢ ro-
bocza).

Emisje do powietrza w trakcie realizacji przedsiewzigcia bedg miaty charakter punktowy
i przej$ciowy. Wystgpi nieplanowana i niezorganizowana, okresowa emisja spalin, pochodza-
cych ze spalania paliw cieklych, bez znacznego negatywnego wpltywu na srodowisko i ludzi.
Podczas spalania paliwa nastepuje emisja do powietrza produktéw spalania, a wigc gtownie
tlenkow azotu (NOy), tlenku (CO) i dwutlenku wegla (CO») oraz tlenkoéw siarki (ScOy). Moga
wigc wystgpié¢ chwilowe podwyzszone wartosci stgzen w/w zwigzkow, nie powodujace jed-
nak przekroczenia warto$ci dopuszezalnych. W celu minimalizacji niekorzystnych dla srodo-
wiska emisji, roboty prowadzone beda przy zastosowaniu jednostek sprzgtowo-
transportowych sprawnym technicznie, legitymujgcych si¢ aktualnymi badaniami i przegla-
dami technicznymi.

Na etapie realizacji przedsiewziecia emitorem hatasu beda w/w jednostki sprze¢towo-
transportowe. Wartosci mocy akustycznych ciezkich maszyn budowlanych i pojazdow ci¢za-
rowych wahaja si¢ w granicach 90-110 dB, a wigc bezsprzecznie nastapi przekroczenie war-
toéci dopuszczalnej hatasu dla terendw zabudowy jednorodzinnej mieszkaniowej, wynoszacej
55 dB w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej (tu: zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku). W celu minimalizacji niedogodnosci, wszelkie roboty budowlane zwigzane
z planowang budowg drdég, w zadnym miejscu, ani tez w zadnym okresie jej trwania nie beda
prowadzone w porze nocnej. Roboty prowadzone bgda wylgcznie w porze dzienne;.

Liczba jednostek sprzetowo-transportowych pracujgcych jednoczesnie w poblizu zabudowan
ograniczana bedzie do niezbednego minimum. Wzmozony chwilowo halas ustgpi wraz
z zakonczeniem robot budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji nie nastapi emisja energii, takich jak: cieplo, czy pole elektro-
magnetyczne. Aby unikngé wibracji, uzywane bedg przede wszystkim walce statyczne, dzieki
ktérym zaggszczanie poszcezegdlnych warstw konstrukcyjnych odbywaé sie bedzie poprzez
oddzialywanie statycznej sity nacisku pochodzacej od masy wlasnej tych maszyn w procesie
ich przemieszczania si¢ po zageszczanym podtozu.

Przebudowa drogi gminnej zostanie zrealizowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pra-
wa. Roboty budowlane zwiazane z przebudowa bgda wykonywane w taki sposob aby nie
przekraczaé standardow jakosci srodowiska tj. gleby i powietrza atmosferycznego. Stosowane
sprz¢ty i maszyny budowlane bgdg sprawne technicznie oraz spelniaé bgda dopuszczalne
normy jakosci spalin. Inwestycja realizowana bedzie w zgodzie z zalozeniami programu
ochrony powietrza dla strefy wojewddztwa zachodniopomorskiego tj.: ,,W sprawie okreslenia
programu ochrony powietrza oraz planu dziatan krétkoterminowych dla strefy zachodniopo-
morskiej,” uchwalonego przez Sejmik Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego Uchwalg nr
XV1/206/20 z dnia 4 czerwca 2020 roku.

Zgodnie z zapisami w/w programu, na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego wska-
Zuje sie szereg dziatan naprawczych w tym dzialan w obszarze transportu skierowanych do
zarzadcoéw drog. Dzialania naprawcze jakie planuje si¢ zastosowaé podczas przebudowy drogi
gminnej w miejscowosci Grabowo:

- samg inwestycj¢ polegajaca na przebudowie i modernizacji nawierzchni drég polegajgca na
utwardzeniu drég 1 poboczy (ograniczenie emisji witornej PM10),

- czyszczenie placow budow, ograniczenie emisji pyléw z transportu materialow sypkich,
czyszczenie pojazdow opuszczajacych plac budowy,

- czyszczenie ulic 1 drég na mokro,

- stosowanie przy modernizacji drég i parkingdéw materialéw i technologii gwarantujgcych
ograniczenie emisji pylu podczas eksploatacji,
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- wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni,

- intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegolnie w okresach suszy),

- stosowanie wérdd ciggow komunikacyjnych paséw zieleni w pasach drogowych oraz ich
pOzniejszego dbania o ich dobry stan jakosciowy,

- stosowanie kryteriow efektywnosci energetycznej w ramach zakupu ustug (np. stosowanie
zabezpieczen przed pyleniem w czasie rob6t budowlanych (zraszanie placu budowy), segre-
gacja odpadéw na placu budowy).

Dziatania skutkujgce pochlanianiem gazow cieplarnianych (np. zalesienia, zmiana sposobu
uzytkowania terenu, ochrona terenow zielonych).

W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie nasadzen zast¢pczych, w zamian za usunigte
drzewa. Przewiduje si¢ wykonanie nasadzen w pasie drogowym przebudowanej drogi gatun-
kami rodzimymi, takimi jak: klon pospolity, jarzab pospolity, brzoza brodawkowata, buk po-
spolity, badz lipa drobnolistna, w ilosci nie mniejszej niz liczba usuwanych drzew. Drzewa
nie kolidujgce z inwestycja zostang nalezycie zabezpieczone przed uszkodzeniami jakie moga
wystgpi¢ podczas robét budowlanych.

Dzialania skutkujgce zmniejszeniem emisji gazow cieplarnianych (np. technologie, korzy-
stanie 7 odnawialnych Zrodel energii, wykorzystanie materialow budowlanych pochodzg-
cych z recyklingu/odzysku).

Dziatanie skutkujgce zmniejszeniem emisji gazéw cieplarnianych beda polegaly na zastoso-
waniu materiatow i surowcow o najwyzszych parametrach z mozliwosciag wbudowania mate-
riatéw z recyklingu.

Posrednie emisje gazow cieplarnianych zwigzanych z zapotrzebowaniem na energie (np.
Zwigzane ze stosowanq technologiq, na potrzeby ogrzewania czy chlodzenia budynkow,
oswietlenie, zastosowaniem naturalnej izolacji, okien skierowanych na potudnie, pasywnej
wentylacji czy Zarowek energooszczednych inne elementu energochlonne).

Oddziatywanie inwestycji zwiazanej z przebudowsa drogi na powietrze atmosferyczne w trak-
cie realizacji bedzie lokale i krotkookresowe (jedynie w miejscach prowadzenia prac budow-
lanych) i zaniknie w momencie ich zakoniczenia. Nie ma ono wplywu na stan jakosci powie-
trza atmosferycznego (dopuszczalne normy odnosza si¢ do okresu roku). Nalezy jednak trak-
towac je jako ucigzliwosé, a jego skutki ograniczaé przez zachowanie wysokiej kultury pro-
wadzenia robot budowlanych. Nie ma potrzeby prowadzenia monitoringu stanu jakosci po-
wietrza atmosferycznego w trakcie budowy. Nie wnioskuje si¢ rdwniez prowadzenia monito-
ringu jakos$ci powietrza na etapie eksploatacji. Emisja substancji do srodowiska nie spowodu-
je przekroczen pozioméw dopuszczalnych oraz wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie
terenu. W zwigzku z powyzszym oddzialywanie inwestycji w fazie eksploatacji nie bedzie
wplywato negatywnie na przyrode, ludzi, dobra materialne, dobra kultury i klimat. Mozna
rowniez stwierdzié, ze brak jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia obszaréw ograni-
czonego uzytkowania, ze wzglgdu na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

W zwigzku z inwestycjg drogowa nie planuje si¢ rozbudowy oswietlenia ulicznego.

Informacje 7 planu gospodarowania wodami

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Odry. Plan gospodarowa-
nia wodami na obszarze dorzecza Odry przyjeto rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 16 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 335). Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w
obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych oznaczonym europejskim kodem PLGW600026,
zaliczonym do regionu wodnego Noteci. W w/w planie stan ilosciowy i chemiczny JCWPd
oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgsci wod podziemnych nie jest zagrozona
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ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego wéd podziemnych. Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie po-
wodowala doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych, przez co nie wptynie na pogorsze-
nie stanu chemicznego jednolitych czeéci wod podziemnych. Planowana inwestycja nie be-
dzie miata rowniez negatywnego wptywu na cele srodowiskowe dotyczace stanu ilosciowego
wod podziemnych. Wykonana dotychczas analiza warunkéw geologicznych wyklucza jaka-
kolwiek mozliwos¢ istnienia wi¢zi hydraulicznej miedzy warstwa, w ktorej wykonana bedzie
inwestycja, a warstwa wod podziemnych stanowiacych zrédio zaopatrzenia ludnoéci w wode
pitng w tym rejonie.

Planowana do przebudowy droga gminna znajduja si¢ w regionie wodnym Noteci, w obszarze
jednolitych czesci wod powierzchniowych oznaczonych europejskim kodem:

- PLRW6000091886239 — Czernica do Biatej (region wodny Noteci),

W w/w planie, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2021 1.
w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
oraz sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czeSci wéd  powierzchniowych,
a takze srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2021 r., poz.
1475), stwierdzono:

- status JCWP jako naturalny czes$¢ wadd,

- oceng stanu — zlewnia monitorowana,

- stan/ potencjat ekologiczny - zlty stan ekologiczny,

- stan chemiczny ponizej dobrego,

- 0g6Iny stan - zly stan wod,

- gléwne Zrédla presji troficznych - zrédta przemystowe oraz zrédia bytowe i komunalne
(punktowe),

- ocena ryzyka nieosiagniecia celu srodowiskowego — zagrozona,

- cala zlewnia JCWP stanowi obszar wrazliwy na eutrofizacj¢ wywolang zanieczyszczeniami
pochodzacymi ze Zrédet komunalnych rozumiang jako wzbogacanie wéd biogenami, w
szczegolnosci zwigzkami azotu lub fosforu, powodujacymi przyspieszony wzrost glonéw oraz
wyzszych form zycia roslinnego, w wyniku ktérego nastepujg niepozadane zaki6cenia biolo-
gicznych stosunkéw w srodowisku wodnym oraz pogorszenie jakosci tych wod.

Cel srodowiskowy - docelowy do osiggnigcia

- dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest mo-
nitorowany wskaznik diadromiczny D,

- dobry stan chemiczny.

Reasumujgc planowana inwestycja z uwagi na swdj zakres nie bedzie negatywnie oddziaty-
waé na wody powierzchniowe i podziemne. Inwestycja nie wpltynie na pogorszenie stanu wod
powierzchniowych i podziemnych. Poprawa komfortu jazdy, skrécenie czasu jazdy, ograni-
czenie wypadkéw i kolizji wplynie pozytywnie na stan srodowiska naturalnego terenéw przy-
leglych w tym réwniez na jednolite czgs$ci wod podziemnych i powierzchniowych.

Plan zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Odry zostal przyjety przez
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 paZzdziernika 2022 r. (Dz. U. z 2022 r. poz.
2714). Zgodnie z planem rozpatrywany teren polozony jest w obszarze regionu wodnego No-
teci, ktoéry zajmuje powierzchni¢ okoto 17 306 km2 i obejmuje zlewni¢ Noteci od zrédet po
yjscie do Warty w okolicach Santoka. Note¢ jest najdtuzszym doptywem Warty o dtugosci
391 km. Na najwigkszym obszarze regionu wodnego wystepuje niskie ryzyko wystgpienia
powodzi raz na 500 lat (prawdopodobienstwo Q0,2%).

W regionie wodnym Noteci zidentyfikowano:

e ze wzgledu na Zrédto: powodzie rzeczne,

21



¢ z¢ wzgledu na mechanizm: naturalne wezbrania, awarie lub zniszczen budowli przeciwpo-
wodziowych/infrastruktury technicznej, zalanie terenu przez wody na skutek podniesienia si¢
ich poziomu,

e ze wzgledu na charakterystyke: powodzie zwigzane z topnieniem $niegu (dla wickszosci
powodzi nie okreslono charakterystyki).

Mapy MZP i MRP sporzadzone zostaly dla obszar6w narazonych na niebezpieczenstwo po-

wodzi (ONNP) wskazanych we wstgpnej ocenie ryzyka powodziowego (WORP). Glownym

celem opracowania MZP byto wskazanie obszaréw zagrozenia powodziowego wraz ze wska-

zaniem prawdopodobienstwa wystapienia zagrozenia oraz skali tego zagrozenia. MZP przed-

stawiaja:

- obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest niskie 1 wynosi Q0,2 %,
(czyli raz na 500 lat);

- obszary, na ktérych prawdopodobienistwo wystgpienia powodzi jest $rednie i wynosi Q1 %,
(czyli raz na 100 lat);

- obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi Q10
%, (czyli raz na 10 lat);

- obszary narazone na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia watéw przeciwpo-
wodziowych.

Mapy zagrozenia powodziowego oprécz granic obszar6w zagrozonych zawierajg réwniez

informacje na temat glebokosci oraz predkosci i kierunkdéw przeptywu wody, okreslajacych

stopien zagrozenia dla ludzi i sposéb oddzialywania wody na obiekty budowlane.

Mapy ryzyka powodziowego sa uzupelnieniem map zagrozenia powodziowego. Okreslaja

one wartosci potencjalnych strat powodziowych oraz przedstawiaja szacunkowa liczbg

mieszkancow, a takze obiekty narazone na zalanie w przypadku wystapienia powodzi o okre-

$lonym prawdopodobienstwie, jak réwniez obiekty stanowiace potencjalne zrodlo zagrozenia

dla $srodowiska i zdrowia cztowieka.

Najblizej polozone od terenu inwestycji ujecie wody pitnej w Dalkowie znajduje si¢ na dzial-

ce nr 290/3 i 290/4 obreb ewidencyjny Kaliska, w odlegtosci ok. 3,5 km. W/w ujecie wod

podziemnych ma wyznaczong strefe ochrony bezposredniej. Planowana inwestycja nie wply-

wa na strefe ochronng ujecia. W obszarze przebudowywanej drogi nie wystepuje ujmowanie i

przemieszczanie wod powierzchniowych oraz niezanieczyszczonych wod powierzchniowych,

w celu zwigkszenia zasobéw wodnych innych ciekéw naturalnych.

8. Moiliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.

W trakcie realizacji analizowanego przedsiewzigcia nie bedzie wystepowalo transgraniczne
oddziatywanie na $rodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujacych si¢ w zasi¢gu
znaczacego oddzialywania przedsigwzigcia.

Analizowane przedsiewziecie polozone jest na terenie gminy Bialy Bor. Teren planowane;j
inwestycji polozony jest poza obszarami podlegajacym ochronie.

Najblizej polozonymi obszarami chronionym w stosunku od granic przedmiotowej inwestycji
s3:

- Obszar Chronionego Krajobrazu Okolice Zydowo — Bialy Bér ustanowiony na podstawie
Uchwaty NR X1/222/16 Sejmiku Woj. Zachodniopomorskiego z dnia 26 kwietnia 2016 r. w
sprawie zmiany uchwaly Nr XXXI1/375/09 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z
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dnia 15 wrzesnia 2009 r. w sprawie obszardw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Zachodnio-
pomorskiego z 2014, poz. 1637 — oddalony o ok. 5 km;

- Obszar Specjalnej Ochrony Natura 2000, Ostoja Drawska PLB320019 (ostoja ptakow) —
oddalony o ok. 3,2 km;

- korytarze ekologiczne: Lasy Zaborskie GKPn-18A — oddalony o ok. 4,6 km, Lasy Koszalin-
skie GKPn-18 — oddalony o ok.3 km oraz Bory Tucholskie Potudniowy GKPn-13B — oddalo-
ny o ok. 3,8 km.

Przebudowa publicznej drogi gminnej nie wplynie negatywnie na biordéznorodno$¢. Nie spo-
woduje znaczacego naruszenia srodowiska, ani niszczenia siedlisk gatunkéw chronionych.

10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenistwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej.

Nie dotyczy.

11. Przedsigwzig¢cia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewzie-
cia lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do sku-
mulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem.

Nie dotyczy — w obszarze planowanego przedsiewzi¢cia oraz w zasiegu jego oddzialywania
nie wystepujg oraz nie sa planowane przedsigwziecia, ktore mogltyby wplywaé na kumulowa-
nie sie oddzialywan na poszczegdlne elementy srodowiska.

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.

Planowane przedsigwziecie polegajace na przebudowie drogi gminnej nie wigze si¢ z wystg-
pieniem ryzyka powaznej awarii, ani tez wystgpienia katastrofy naturalnej i budowlane;.

13. Przewidywane iloSci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na srodowi-
sko.

W ftrakcie realizacji przedsiewzigcia beda wystgpowaly typowe ucigzliwosci zwigzane

z technologig prowadzenia tego rodzaju robot budowlanych.

Etap budowy charakteryzowa¢ si¢ bedzie:

1. zwigkszonym poziomem hatasu na skutek pracy pojazdéw, maszyn, sprzetu i urzadzen
mechanicznych (ucigzliwosci z tym zwigzane beda mialy charakter krétkotrwaty
i zwigzane bedg jedynie z najblizszym otoczeniem inwestycji, a ustang wszakze catkowi-
cie po zakoniczeniu przebudowy);

2. zwickszong emisja zanieczyszczenn do atmosfery wynikajgcg z powstawania pytéw
w zwigzku z prowadzeniem robdt budowlanych (ci¢cie materialéw, transport, etc) oraz
zwickszonym zanieczyszczeniem atmosfery spalinami z pracujgcych przy przebudowie
pojazdow, maszyn, sprzetu i urzadzen (emisje o charakterze miejscowym i okresowym,
ktére ustang catkowicie po zakonczeniu przebudowy);

3. powstawaniem odpadow charakterystycznych dla typu prowadzonych robét, do ktoérych
mozna zaliczy¢ m. in.: nadmiar gruntu, odpady materiatéw budowlanych, odpady opako-
waniowe oraz odpady komunalne (na etapie realizacji inwestycji inwestor zadba o wila-
$ciwe zagospodarowanie powstajacych odpadéw np. poprzez wbudowanie odpadéw na-
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dajacych sie¢ do ponownego wykorzystania oraz ich wlasciwg segregacj¢ i przekazanie do
firmy zajmujacej si¢ gospodarowaniem odpadami w ramach ich odzysku bgdz unieszko-
dliwiania - dot. odpadéw komunalnych).
Zestawienie ilosci odpadéw powstajacych podczas przebudowy drogi. Odpady sklasyfikowa-
ne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r., w sprawie katalo-
gu odpadéw (Dz. U. z 2020 poz. 10) powstajace na etapie realizacji oraz eksploatacji inwe-

stycji.

L.p. | Nazwa odpadu Kod | Ilosci zazg.g:)gga- Sposéb gospodarowania /
odpadu |Mg/rok rowania Wplyw na srodowisko
Magazynowane selektywne
Opakowania w kontenerze w wydzielo-
1 | wielomateriato- |15 01 05| 0,020 Odzysk [nym miejscu na placu bu-
we dowy, po zebraniu odpo-
wiedniej ilosci przekazywa-
ne do lokalnego
Opakowania [PSZOK/przy prawidlowym
2 ztworzyw |15 01 02| 0,020 Odzysk [|zagospodarowaniu nie od-
sztucznych dziatujg negatywnie na $ro-
idowisko. 1 raz w tygodniu
po napelnieniu  kontenera
odpady po telefonicznym
. zgloszeniu beda przekazy-
3 Ogﬁzzi‘;m 1501 03| 0,030 | Odzysk [wane lokalnej firmie dziata-
llacej w zakresie zbierania
odpadow lub przekazywane
do lokalnego PSZOK
Magazynowane w kontenerzej
w wydzielonym miejscu na
placu budowy, po zebraniu
Zmieszane odpowiedniej ilosci przeka-
4 odpady 1501 06| 0,030 Odzysk  |zywane do lokalnego
opakowaniowe IPSZOK/przy  prawidlowym
zagospodarowaniu nie oddzia-
fluja negatywnie na srodowi-
sko.
Sorbenty,
éﬁi;ir}ll?z Magazynowage selektw@e W
kafiny d(; szczelnym opisanym pojem-
. . niku ustawionym w wydzielo-
(:lvyc;:rnigia nym miejscu na placu budowy
5 [scierkD 1 ubrania 15 02 03| 0,005 | Unieszkodli- fpo _ zebraniu  odpowiednicj
o e W wianie 11_osc1 przekazywane upowaz-
i G A CRIBE nionym firmom/przy prawi-
w 15 02 02 (6. idlowym . zqgospodgrovyanlu
e A negatyvyme nic oddzialujg na
Sabhne srodowisko.
niebezpiecznymi)|
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Odpady
Z remontow

i przebudowy
drog

17 01 81

0,050

Odzysk

7godnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia
11.05.2015 r. w sprawie odzy-
sku odpadow poza instalacja-
mi 1 urzadzeniami (Dz. U. Z
2015 r., poz. 796), odpady te
imogg by¢ wykorzystywane doj
utwardzania drég, poboczy i
placow (RS), co bedzie miato
miejsce w przypadku tej inwe-

stycji. Odpady beda czasowo
magazynowane na pryzmach
do czasu ich wbudowania
prawidtowe stosowanie nie
Lpowoduje negatywnego od-
dzialywania na srodowisko.
Magazynowane selektywnie
w kontenerze w wydzielonym
migjscu na placu budowy. Po
zebraniu odpowiedniej ilosci
Unieszkodli- [przekazywane do lokalnego
wianie  |operatora w zakresie odpadow
Lkomunalnych lub PSZOK/
przy prawidtowym zagospo-
darowaniu nie oddzialuja ne-
oatywnie na srodowisko.
Segregowanie odpaduy|
w miejscu wytworzenia. Od-
zysk we wlasnym zakresie tj.
(wykorzystanie w celach bu-
dowlanych przy przebudowie
drogi. Ewentualne czasowe
magazynowanie na placu bu-
dowy. Niewykorzystany uro-
bek zgodnie 2z przepisami
mozna przekaza¢ innym pod-
miotom lub osobom fizycz-
nym / odpad nie stwarza za-
erozenia dla srodowiska.

Niesegregowane
(zmieszane)
odpady
komunalne

2003 01| 0,010

Gleba 1 ziemia,
w tym kamienie,
inne niz wymie-
nione w 17 05 03

(tj. zawierajace

substancje
niebezpieczne)

170504 1,0 Odzysk

Postgpowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywac sie bedzie na zasadach
ogolnie obowigzujacych (odpowiedzialnoscia za utrzymanie obiektow drogowych w okresie
ich eksploatacji obarczeni sg ich zarzadcy).

Wytwarzane podczas eksploatacji drog odpady sa odpadami innymi niz niebezpieczne i nie
stanowig zagrozenia dla srodowiska.

Odpady wytwarzane podczas etapu funkcjonowania i eksploatacji inwestycji drogowej to w
glownej mierze wyrzucone odpady uzytkownikéw drég zbierane z poboczy drogowych. Beda
to odpady sklasyfikowane jako niesegregowane odpady komunalne. Szacuje sie, ze corocznie
podczas wiosennej i jesiennej akcji sprzatania poboczy zebranych zostanie ok. 0,050 Mg od-
paddéw o kodzie 200301.
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14. Prace rozbidérkowe dotyczace przedsigwzi¢é mogacych znaczaco oddzialywaé na
Srodowisko.

W ramach realizacji przedmiotowej inwestycji nie przewiduje si¢ drogowych prac rozbiorko-
wych, gdyz przebudowa drogi polega¢ bedzie na jej utwardzeniu mieszanka asfaltows, na
istniejagcym ulepszonym podlozu. Niewielkie roboty rozbiérkowe dotyczyé beda tylko roz-
bidrki prowizorycznych nawierzchni utwardzonych wjazdéw np. z ptyt jumbo oraz rozbidrki
kolidujgcych z trasg inwestycji ogrodzen i murkow.

Opracowanie: A TN
Barbara Wisniewska .[.! MS N\ Q{")

................................

Malgorzata Szpojda ... 000

Zalaczniki - 1:
1. Mapa ewidencji gruntow analizowanego terenu.
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